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1.- BASE LEGISLATIVA

El procedimiento de evaluacién conjunta de impacto ambiental, ECIA, esta destinado a valorar
los efectos que sobre el medio ambiente puede tener la aplicacién de un plan o programa con
el fin de prevenir impactos asociados, integrando las consideraciones ambientales en el
desarrollo de las politicas sectoriales y de las politicas territoriales y urbanisticas, desde el
momento en que se plantean diferentes alternativas y se comienza a tomar decisiones.

Para ello se basa en una serie de preceptos legislativos, que concretando en el caso de la
Comunidad Auténoma Vasca, son los siguientes:

- Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion de Medio Ambiente del Pais
Vasco que establece el objeto, las competencias y aspectos generales de la evaluacion
conjunta de impacto ambiental.

- Decreto 183/2003, de 22 de julio, por el que se regula el procedimiento de evaluacién
conjunta de impacto ambiental.

- Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo (articulo 97), que modifica la Ley
3/98 y el Decreto 183/2003.

A nivel estatal la Ley 9/2006, de 28 de abiril, sobre evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente transpone la Directiva 2001/42/CE de 27 de junio de
2001, relativa a la evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

El caso de las Normas Subsidiarias de planeamientos y sus modificaciones puntuales que
afecten a suelo no urbanizable, como es en este caso, se ven recogidas en el Anexo |.A) de la
Ley 3/98, de 27 de febrero, General de Proteccion del Medio ambiente del Pais Vasco.
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2.- DESCRIPCION DE LOS OBJETIVOS
ESPECIFICOS DE LA MODIFICACION PUNTUAL
DE LAS NNSS Y LAS ALTERNATIVAS
CONSIDERADAS

2.1.- CONSIDERACIONES GENERALES DE LA MODIFICACION DE LAS
NNSS

Las Normas Subsidiarias de Izurtza fueron aprobadas en 1996, proponiéndose en la actualidad
su modificacién puntual para poder ejecutar una variante para la carretera BI-623 (ver Fig. 1).
Esta modificacion se hace necesaria para proceder a la reclasificacion del suelo de la zona por
donde discurrira la variante, que en la actualidad tienen usos diversos.

Uno de los pasos obligatorios para poder realizar esta modificacién del suelo es la aprobacion
del trdmite de Evaluacién Conjunta de Impacto Ambiental, que ademas incorpora de manera
preponderante el factor social mediante la realizaciéon de un Plan de Participacion Ciudadana
(P.P.C)).

Una vez aprobada la mencionada modificacién de las normas, se redactara el proyecto
concreto, al que se someteria al trAmite normalizado de Evaluacion de Impacto Ambiental, para
asi determinar los impactos concretos del proyecto de la variante, considerando asimismo las
posibles alternativas.

Las NN.SS. del municipio de lzurtza aprobadas en 1996 contemplan el siguiente reparto de
usos del suelo:
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= .

USO RESIDENCIAL

- Suelo Urbano
- Suelo Urbanizable

Nucleo Rural (Suelo No Urbanizable)

|

USO DE ACTIVIDADES ECONOMICAS

- Suelo Urbano
l:l Suelo Urbanizable
- Suelo No Urbanizable

SISTEMAS GENERALES

S.G.Espacios Libres
S.G.Equipamientos
S.G.Infraestructuras Basicas

S.G.Transportes y Comunicaciones

Linea Ferroviaria
Cauces

Viario

1 LK

Limite del Término Municipal

Usos del suelo en lzurtza. Fuente P.T.P. del area funcional de Durango
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2.2.- AMBITO DE ACTUACION

El municipio de Izurtza se sitla en la comarca de Durango, Bizkaia. Cuenta con una poblacion
de 277 habitantes. Posee una extensién de 4,32 km?, limitando con Durango por el norte,
Mafaria por el sur y Abadifio por el este.

El mayor grupo de viviendas, junto con el frontén, ayuntamiento e iglesia, es decir lo que podria
ser un futuro “casco urbano” se encuentra seccionado por la carretera BI-623. Esta carretera
posee varias caracteristicas que hacen que se vea como necesaria la realizacién de una
variante:

- La carretera cuenta con una IMD de 8.380 vehiculos con 18,9% de pesados, es decir,
1.584 VP (Afio 2006), creando un importante problema de seguridad y ruidos, agravada
por la inexistencia de mecanismos de calmado de trafico adecuados y la configuracion
lineal del municipio, que se desarrolla a lo largo de dicha carretera y en ambos sentidos
de circulacion.

- Segun un estudio de alegacién al subsector AR2, se estima la cuadruplicacién de
trafico en hora punta debido exclusivamente a la consolidacion de este sector (pasaria
de los 63 vehiculos actuales a los 287 al ejecutar el subsector), sin perjuicio de la
ampliacién de otros sectores colindantes, que segun el estudio asigna un crecimiento
del 40 % en el trafico de la carretera BI-623 para el 2014, considerando desarrolladas
las areas industriales de lzurza y Mafiaria.

- Esta carretera es la via de comunicacibn mas rapida y directa que comunica el
Duranguesado con Vitoria — Gazteiz. Esto significa un flujo diario muy significativo de
vehiculos tanto privados como de pequefio transporte.

- Por otra parte en el extremo sur del municipio hay dos nucleos de poligonos
industriales. Esto conlleva un importante trafico de camiones y vehiculos particulares.

- Finalmente, entre los municipios de lzurtza y Mafaria se sitian dos canteras en
funcionamiento (en el barrio de Urkuletas, Mafiaria, hay otra actualmente paralizada).
Esto conlleva un intenso trafico de camiones y hormigoneras, trafico muy pesado y
ruidoso que supone grandes molestias para la poblacién cuyas casas se encuentran a
escasos metros de la carretera cuando no colindantes.

2.3.- OBJETIVOS DE LA MODIFICACION

El objetivo de la Modificacion de las NN.SS. de lzurtza es adaptar el planeamiento vigente
para permitir el desarrollo de la infraestructura citada con anterioridad.
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Con ello se busca:

e Solventar los problemas de trafico enunciados anteriormente que afectan a la
poblacion.
e Posibilitar la generacion de un nicleo urbano que de identidad al municipio.

2.4.- ALTERNATIVAS BARAJADAS Y SOLUCION ADOPTADA

Se proponen cuatro alternativas posibles como variantes al trafico rodado del municipio de
Izurtza. Tanto las alternativas como la solucién final elegida son orientativas de cara a la
redaccion final del proyecto de construccion.

Para la adopcién de una decision final se tuvieron en cuenta los criterios ambientales obtenidos
en base tanto al presente Estudio Conjunto de Impacto Ambiental como al Proceso de
Participacion Ciudadana elaborado en paralelo y sugerido desde el Ayuntamiento de Izurtza.

En la imagen que se muestra a continuacion se pueden observar las tres alternativas
propuestas para la variante de la carretera BI-623 a su paso por el nicleo urbano de lzurtza.
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Alternativas contempladas
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A continuacién se describen las alternativas barajadas para la realizacion de una variante en la
carretera BI-623 a su paso por el ndcleo urbano de Izurtza:

Alternativa “0” o de no actuaciéon

En esta alternativa se mantendrian las condiciones actuales, esto es, no se produciria
modificaciéon alguna de las NN.SS. del municipio, continuando el modelo de ordenacion del
territorio y urbanismo existente. De este modo los problemas de trafico internos del casco
urbano, con las consiguientes graves molestias a los vecinos no se verian disminuidas, si ho
posiblemente agravadas si se produjese un incremento de zonas industriales, como prevé el
PTP del &rea funcional de Durango.

Por otra parte significaria la no alteracién de las condiciones naturales y por tanto no se
generarian impactos sobre el medio fisico.

Alternativa amarilla

Es la alternativa que aparece en el PTP del area funcional de Durango:

- Acceso norte: rotonda de Tabira (Durango).

- Acceso sur: junto al caserio Errotabarri, siendo un acceso directo a la carretera actual.

- Trazado: transcurre entre el nacleo urbano y el rio Mafiaria. En la zona norte transcurre
a escasos metros de una zona de viviendas bifamiliares, afectando al Palacio Viejo.
Siguiendo hacia el sur ocupa la margen izquierda del rio afectando al Dominio Publico
Hidraulico, en concreto la franja de inundabilidad comprendida entre las lineas de
avenida de 10 y 100 afios de periodo de retorno. En base a esta situacion y teniendo
en cuenta los “Criterios de usos del suelo en funcién de su inundabilidad” elaborados
por la Direccién de Aguas del Departamento de Ordenacién del Territorio y Medio
Ambiente del Gobierno Vasco, se han de tener en cuenta las siguientes
consideraciones :

“Ill. AREAS INUNDADAS CON AVENIDAS DE PERIODO DE
RETORNO COMPRENDIDO ENTRE 10 Y 100 ANOS

Se trata de areas con un alto riesgo potencial de inundacion, con
probabilidad anual de ocurrencia entre el 1,0% y el 10%

lI.A. Areas que no estan urbanizadas actualmente

En estas zonas no son admisibles los usos edificatorios
residencial, comercial e industrial y las infraestructuras lineales
disefiadas de modo tendente al paralelismo con los cauces.
Deberan mantenerse como zona libre de obstaculos fisicos artificiales.
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Pueden ser adecuadas para recreo, deporte que no requiera
instalaciones edificadas, zonas verdes que realcen sus valores
naturales, para fines de preservacion del territorio y cruce de
infraestructuras lineales. Deben existir, en todo caso, procedimientos
adecuados de emergencia, aviso y evacuacion.

Las construcciones aisladas existentes en estas areas deben ser del
todo excepcionales y limitadas a construcciones histéricas y a
infraestructuras estrictamente justificadas que no puedan ubicarse en
otro lugar.

No es admisible, en ningln caso, llevar a cabo nuevos encauzamientos
con el exclusivo objeto de aminorar la inundabilidad de estas &reas.”

- Tipos de suelo afectado: reserva, urbanizable y urbano.

En la imagen siguiente se muestran las franjas de inundabilidad del rio Mafaria en el &mbito de
estudio:

UHOLDE GUNEAK LAP-ren ARABERA (TRAMITAZIO PROZESUAN)
INUNDABILIDAD SEGUN MODIFICACION DEL PTS (EN TRAMITACION)

ALDATUTAKO UHOLDE GUNEAK
INUNDABILIDAD MODIFICADA

10 URTEKO ERREPIKA DENBORA
PERIODO DE RECURRENCIA DE 10 ANOS

100 URTEKO ERREPIKA DENBORA
PERIODO DE RECURRENCIA DE 100 AROS

500 URTEKO ERREPIKA DENBORA
PERIODO DE RECURRENCIA DE 500 ANOS

Inundabilidad rio Mafiaria. Fuente P.T.P. del area funcional de Durango
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Alternativa roja:

Acceso norte: rotonda de Tabira (Durango)

Acceso sur: futura rotonda situada a escasos metros de la gasolinera de Izurtza y de la
entrada al poligono industrial denominado en las NN.SS. como Area de Reparto 2.
Trazado: a partir de la rotonda de Tabira en direccién sur transcurre entre la empresa
Onena, situada dentro de la Unidad de Ejecucién Sasikoa, y a escasos metros de la
zona de viviendas bifamiliares. A partir de ahi empieza a subir de cota y gira hacia el
este, cruzando el rio Mafaria y atravesando la campa del caserio Uresandi,
seccionandola en dos partes mediante un viaducto que llegara finalmente a la
confluencia del final de ladera, afectando a una masa de robledal mixto (ver apartado
4.8. Vegetacion y Flora). Hacia el sur existe un problema debido a la existencia de una
chatarreria, junto a la ermita de Santo Tomas, ya que para respetar el acceso a dicha
instalacion es necesario un aumento de su cota.

Suelo afectado: reserva y urbano.

Alternativa verde:

Acceso norte: rotonda de Tabira (Durango)

Acceso sur: futura rotonda situada a escasos metros de la gasolinera de lzurtza y de la
entrada al poligono industrial AR-2.

Trazado: a partir de la rotonda de Tabira atraviesa los pabellones de la empresa
Onena, ubicados en la Unidad de Ejecucién Sasikoa, actualmente en desuso, donde
empieza a subir de cota, atravesando el rio Mafaria y cruzando la campa del caserio
Uresandi. En este caso no la secciona ya que transcurre por la zona norte de la misma.
Seguidamente se aproxima hacia la ladera introduciéndose en ella a través de un tanel
0 semitlnel que termina al este de la chatarreria pero que en este caso salva su
acceso ya que el resto del trazado esta lo suficientemente alejado. A partir de la salida
del tunel atraviesa la mancha de robledal mixto.

Suelo afectado: no urbanizable y urbano.
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3.- INTERACCIONES CON OTROS PLANES O
PROGRAMAS

La modificacién puntual de las NN.SS. del municipio de lzurtza ha de ser estudiada
considerando el resto de planes y programas vigentes con ciertas influencias en la zona de
actuacion, asi como los diversos factores ambientales que se consideraran en apartados
posteriores.

3.1.- LEY GENERAL DE PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE EN EL PAIS
VASCO 3/1998

El objetivo fundamental de esta Ley es fijar el desarrollo sostenible como prioritario en toda la
politica ambiental que se desarrolle en el ambito territorial de la C.A.P.V. Sefiala que el uso del
aire, el agua, el suelo, el paisaje, la flora y la fauna se hara de forma sostenible.

La Ley 3/1998 presenta una serie de fines que influirdn en el urbanismo y por tanto en una
modificacion de las NNSS:

- Garantizar un desarrollo sostenible que satisfaga las necesidades del presente sin
poner en peligro la capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus propias
necesidades.

- Conservar la biodiversidad, velando por la utilizacién sostenible de sus componentes, a
fin de obtener una participacion justa y equitativa en los beneficios derivados de la
utilizacion de los recursos ambientales.

- Mejorar la calidad de vida de la ciudadania, cualquiera que sea el medio ambiente en el
que habite.

- Proteger el medio ambiente, prevenir su deterioro y restaurarlo donde haya sido
dafado.

- Minimizar los impactos ambientales, evaluando previamente la consecucién del
ejercicio de las actividades, estableciendo las medidas correctoras.

- Garantizar la sostenibilidad del medio ambiente urbano a través de la integracion
efectiva de las consideraciones medioambientales en la planificacién urbana y la

proteccién del patrimonio histérico.

En el Art.6 propone la necesidad de un Programa Marco ambiental:
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Articulo 6.— Programa Marco Ambiental y memoria.

1.— La politica ambiental del Pais Vasco se plasmara en un programa marco
ambiental elaborado por el érgano ambiental de la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco en colaboraciéon con las Administraciones publicas representadas
en la Comisién Ambiental del Pais Vasco. El Programa Marco Ambiental, que
tendrd una duracién de cuatro afios, serd aprobado por el Gobierno, previo
informe de la citada Comision, y elevado posteriormente al Parlamento Vasco.
Dicho programa marco podra desarrollarse a través de planes y programas
especificos.

3.2.- ESTRATEGIA AMBIENTAL VASCA DE DESARROLLO SOSTENIBLE

La Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible (2002-2020) aprobada el 4 de junio de
2002 establece una serie de metas de modo que se garantice la consecucion de un nivel
optimo de calidad de vida para la generacion actual sin poner en peligro el bienestar de las
generaciones futuras.

Para ello marca unas pautas de actuacién para la administracion, los agentes productivos y la
ciudadania.

La Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible fija cinco metas ambientales y cinco
condiciones necesarias que deben ser impulsadas prioritariamente por la Administracién
Pablica Vasca. Estas metas y condiciones se han establecido en coherencia con las
formuladas en la Estrategia de la Unién Europea para un desarrollo sostenible y en el Sexto
Programa de Accién Comunitaria en materia de medio ambiente.

METAS AMBIENTALES

Garantizar un aire, agua y suelos limpios y saludables.

Gestion responsable de los recursos naturales y de los residuos.
Proteccion de la naturaleza y la biodiversidad: un valor Unico a potenciar.
Equilibrio territorial y movilidad: un enfoque comun.

Limitar la influencia en el cambio climatico.

o rxDbdPE

CONDICIONES NECESARIAS

1. Integrar la variable ambiental en otras politicas.
2. Mejorar la legislacién vigente y su aplicacion.
3. Incitar al mercado a actuar a favor del medio ambiente.
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4. Capacitar y corresponsabilizar a la ciudadania, administracion y empresas y modificar
sus comportamientos hacia una mayor sostenibilidad.
5. Investigacion, desarrollo tecnolégico e innovacién en materia medioambiental.

Para ello propone una serie de compromisos respecto al aire, agua, suelo, desarrollo
sostenible, residuos, biodiversidad y paisaje. Estos aspectos deberian verse reflejados en las
politicas municipales y concretamente en el planeamiento urbanistico. En el caso de este
estudio se puede observar la influencia de varios de ellos:

Aire
- Reducir en un 10% respecto al afio 2006 la poblacion expuesta a niveles de ruido
mayores que los limites recomendados por la OMS en grandes aglomeraciones.
Agqua
- Proteger, mejorar y regenerar las masas de agua superficiales con objeto de alcanzar
un buen estado ecoldgico en el 80% de ellas.
Residuos

- Conseguir la reutilizacién y el reciclaje del 70% de los residuos de construccion y
demolicién generados en la CAPV.

Biodiversidad y paisaje
- Aumentar en 10.000 ha. La superficie forestal autéctona respecto a la existente en
2006.

METAS Y OBJETIVOS

META 1: garantizar un aire, agua y suelos limpios y saludables

Entre sus objetivos esta:
e Reducir las emisiones y vertidos de sustancias peligrosas y contaminantes a los
medios, en la que se incluyen los ruidos.

e Mejorar la calidad de los medios ambientales.

META 2: gestion responsable de los recursos naturales vy de los residuos

Para alcanzarla se proponen objetivos prioritarios entre los que destaca en relacion a nuestro
objeto de estudio:

e Disminuir progresivamente los procesos de artificializacion y los ritmos de destruccion
de suelos, asi como proteger la tierra agraria.
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META 3: proteccion de la naturaleza y la biodiversidad

Dentro de esta meta, se fijan, entre otros, los siguientes objetivos concretos relacionados con el
planeamiento municipal:

Objetivo 1: conservar y proteger los ecosistemas, las especies y el paisaje

Reducir sensiblemente las amenazas a fin de mantener los procesos ecoldgicos
esenciales y la potencialidad evolutiva de los ecosistemas.

Potenciar los ecosistemas naturales y seminaturales y los ecosistemas y especies
singulares.

Conservar y promover las razas y variedades autdctonas.

Promover la proteccién de los recursos paisajisticos del territorio, potenciando en
particular la conservacion de los paisajes singulares y aquellos de alto componente de
calidad y naturalidad.

Objetivo 2: restaurar los ecosistemas y las especies en su entorno natural, asi como los
paisajes:

Potenciar la recuperacion de los ecosistemas, especies de flora y fauna y paisajes
amenazados.

Establecer una linea de actuacion hacia la proteccion del dominio publico hidraulico y la
restauracion de los ecosistemas fluviales y zona himedas asociadas.

META 4: EQUILIBRIO TERRITORIAL Y MOVILIDAD

Dentro de esta meta, se fijan, entre otros, los siguientes objetivos concretos relacionados con el
planeamiento municipal:

Objetivo 1: lograr un uso sostenible del territorio

Mejorar el reparto espacial y la distribucion equilibrada de las actividades
socioeconomicas en el territorio.

Promover la mejora del disefio atractivo y la calidad de vida de las areas urbanas.
Promover una adaptacién del planeamiento urbanistico a los objetivos contenidos en
los instrumentos de ordenacion territorial y a los criterios de sostenibilidad.

Promover la integracion de los elementos naturales en el paisaje urbano.

Objetivo 2: Lograr una accesibilidad que permita un desarrollo sostenible para los diferentes
usos y actividades (residenciales, econémicas y de ocio)

Reducir las necesidades de movilidad, no favoreciendo actividades y usos urbanisticos
que supongan un incremento de la demanda de los modos motorizados.
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Objetivo 3: desvincular el desarrollo econémico con el incremento generalizado de la demanda
de transporte por medio motorizado:

Respecto a la actual modificacion de las NNSS para la realizacion de una variante no se puede
concretar, pero es importante para los futuros planes de ordenamiento municipal.

META 5: LIMITAR LA INFLUENCIA EN EL CAMBIO CLIMATICO

Estas metas tienen que tenerse en cuenta al realizar los futuros Planes y sus modificaciones.

3.3.- LEY DE ORDENACION DEL TERRITORIO

La Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco, sefiala que la
competencia de Ordenacion del Territorio comprende las facultades para definir los diversos
usos sobre el territorio y que la definicion de los mismos ha de estar basada en un criterio
coordinador, tanto de las diferentes politicas sectoriales como de las relaciones entre los
diversos Entes cuya actividad incide sobre el Territorio.

La ley contempla una serie instrumentos para alcanzar estos obijetivos:

- Directrices de Ordenacion Territorial (DOT)
- Planes Territoriales Parciales (PTP).
- Planes Territoriales Sectoriales (PTS).

Las DOT serviran para crear un marco general de referencia para los demas instrumentos de
ordenacion territoriales y urbanos. La ley introduce la prevision de su desarrollo a través de los
PTP, que habran de formularse para aquellos ambitos concretos que requieran una ordenacion
mas detallada.

Bajo la denominacion de PTS se regulan los instrumentos de ordenacion sectorial con
incidencia territorial, en la configuracion de los cuales debera prevalecer el caracter integrador
y prevalente de la ordenacion territorial y el respeto a las DOT. Las contradicciones de los
PTSs con las DOT o PTPs, seran causa de nulidad de la parte del PTS que las contenga.

Los planes urbanisticos y Normas Subsidiarias de los Ayuntamientos, deberan ajustarse a las
propuestas de los citados instrumentos de ordenacion.

3.4.- DIRECTRICES DE ORDENACION DEL TERRITORIO (DOT)

A través de la Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco, se
establece un marco de referencia. Por medio del Decreto 28/1997 de 11 de febrero, se
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aprobaron definitivamente las Directrices de Ordenacion del Territorio de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco, necesarias para alcanzar los objetivos propugnados por la ley
mencionada anteriormente.

Las DOT parten del diagndstico de la situacion actual del territorio y el papel de los recursos
naturales y del suelo no urbanizable en un escenario futuro en base a las diversas demandas
sociales: “Uno de los principales objetivos de las DOT es legar a las generaciones venideras un
territorio mas grato y con mayor potencial de desarrollo. Las DOT nos afectan a todos y son un
conjunto de propuestas para poder disfrutar de ciudades y pueblos mas agradables y
atractivos, acercar trabajo y residencia, disponer de un entorno ambiental mejor cuidado y mas
accesible para todos, mejorar nuestras oportunidades de empleo y vivienda, tener
infraestructuras mas eficaces e integradas y poder participar mas directamente en la
construccion de nuestro territorio. Se basan, en suma, en criterios de coordinacion y
racionalidad para ofertar una misma calidad de vida a todos los ciudadanos.”

Sus objetivos mas destacables son:

- Conservacion de valores ecolégicos, paisajisticos, productivos y cientifico-culturales.
- Rehabilitacion de zonas degradadas.

- Puesta en valor de los recursos naturales poco aprovechados.

- Aprovechamiento sostenible de los recursos.

- Establecimiento de sistemas de informacion sobre la situacion medioambiental.

Para alcanzar estos objetivos las DOT proponen una serie de categorias y de condicionantes a
la hora de ordenar el territorio, como se puede observar en la tabla expuesta mas adelante.

Cateqgorias de Ordenacion:

- Especial Proteccion

- Mejora ambiental

- Forestal

- Zona agroganadera y campifia

- Proteccion de aguas superficiales
- Sin vocacién de uso definido

Condicionantes superpuestos

- Areas vulnerables a la contaminacion de acuiferos
- Areas erosionables

- Areas inundables

- Espacios protegidos y Reserva de Urdaibai
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Respecto a la movilidad y carreteras las DOT proponen:

- Realizacion de interconexiones entre las areas funcionales.

- En el disefio y construccion de estos tramos, debe prevalecer la calidad ambiental, los
miradores, servicios de apoyo y equipamiento de caracter lidico recreativo
complementarios a la propia funcién de conexiéon de un punto con otro del territorio,
sobre la base de unas determinadas caracteristicas de funcionalidad vial.

- Los Planes Territoriales Parciales y los Planes Territoriales Sectoriales de carreteras
propondran las actuaciones necesarias en cada una de las Areas Funcionales para
completar itinerarios de forma que se garantice una mejor estructuracién territorial
interna de cada una de ellas. Ademas, propondran actuaciones para garantizar la
accesibilidad a las Areas de Esparcimiento y Espacios Naturales

En relacidon con la modificacion puntual de las NN.SS. de lzurtza propuesta, cabe destacar la
mencion especial que se hace a la importancia del suelo y en concreto al suelo agricola; las
alternativas contempladas afectan a este tipo de suelo, afectado en mayor o menor medida
segun la alternativa contemplada:

“a.l El suelo constituye un recurso basico en tanto que soporte esencial de actividades
de produccién primaria y base fisica que determina las caracteristicas de numerosos
procesos naturales, incide en los asentamientos humanos y condiciona la aparicion de
riesgos naturales. Por ello su conservaciéon y la asignacién de usos que aprovechen
sus potencialidades sin deteriorarlo debe ser un objetivo prioritario en cualquier proceso
de ordenacién del territorio.

- a.b. El suelo agricola presenta caracteristicas que van mucho mas alla de una funcién
de mero soporte. Su caracter irreproductible, su escasez y si importancia para las
actividades primarias aconsejan una proteccion que es particularmente importante en
la CAPV por la escasez de suelos de calidad y la presién de los usos urbanos,
industriales e infraestructurales que los destruyen y que inciden con particular
intensidad en zonas, como los fondos de valle, de mayor aptitud. Un primer paso para
su ordenacion debe abordarse en la realizaciébn de un inventario que, por sus
especiales caracteristicas deben ser preservados atendiendo a criterios de valor
agrolégico y de vocacion agraria del territorio.

- a.6. Los Planes Territoriales Sectoriales, los Planes Territoriales Parciales y el
planeamiento municipal consideraran los factores de capacidad agroldgica del suelo y
su fragilidad ante procesos de deterioro como criterio de localizacion de obras e
infraestructuras y delimitando aquellos que deben excluirse de los procesos de
desarrollo urbano y econémico que puedan afectar a sus valores. Esta proteccion se
extendera, independientemente de su productividad, a aquellos terrenos cuya
conservacion resulte importante para la viabilidad de los usos agrarios, con criterios
acordes a las lineas de desarrollo rural establecidas por el PERV.”
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3.5.- PTP DEL AREA FUNCIONAL DE DURANGO

Los Planes Territoriales Parciales, segun la LOT, desarrollaran las DOT en las areas o zonas
supramunicipales que éstas delimiten, concretando para cada una de ellas los criterios
especificos de ordenacién que las Directrices establezcan (Art. 11). El contenido de los PTPs
(Art. 12) tiene una clara connotacion urbana, centrandose en las superficies urbanizables o
destinadas a infraestructuras.

Entre los objetivos que hacen referencia al estudio de la modificacion de las NN.SS. de lzurtza
cabe destacar:

- Compatibilizar el desarrollo urbanistico de los fondos de los valles con la conservacién
de la actividad agricola y ganadera de los caserios.

- Limitar el desarrollo urbanistico en el fondo de los valles, preservando y recuperando
los pasajes de ribera

- Proteccioén activa de los recursos naturales y de la viabilidad de los caserios con el fin
de preservar el paisaje.

El PTP propone un trazado de variante ademas de varias actuaciones, que podrian resumirse
en las siguientes:

- Conrespecto a la variante:

0 Su ubicacion choca con criterios de las DOT en lo que se refiere a la
conservacion de suelos agricolas.

0 Su trazado no es compatible con el PTS de ordenacion de los margenes de
arroyos y rios, debido su inundabilidad (ver PTS de ordenacién de los
margenes de arroyos y rios).

o EI PTP contempla la proteccién de las riberas del rio Mafiaria pero el trazado le
afectaria de forma muy negativa.

- Se busca un crecimiento de la zona industrial AR2, esto conllevaria un aumento de
trafico que justificaria la necesidad de una variante.

- Contempla un aumento de viviendas, esto origina la posibilidad y la necesidad de
crear un nudcleo urbano lo cual hace necesaria la realizacién de una variante que libere
al nucleo del intenso trafico.

- El PTP considera la Movilidad Alternativa dentro de sus propuestas aunque no de
manera prioritaria. Esto significaria la posible creacién de un centro urbano ciclable que
por tanto necesitaria de una variante.
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3.6.- PLAN TERRITORIAL SECTORIAL (PTS) DE ORDENACION DE LOS
MARGENES DE ARROYOS Y RIOS

El articulo 9 del Decreto 28/1997 sefiala que se redactard un Plan Territorial Sectorial de
Ordenacién de Margenes de los Rios y Arroyos de la CAPV.

Por otro lado el Capitulo 8 de las Directrices de Ordenacion Territorial, denominado "La
Ordenacién del Medio Fisico", recoge entre las categorias de ordenacion previstas la de
"Proteccion de Aguas Superficiales", formada por los rios y arroyos y su correspondiente zona
de proteccion, remitiendo su ordenacion al citado Plan Territorial.

La distinta problematica de las dos vertientes -Cantabrica y Mediterranea- ha obligado a
afrontar la ordenacion de las margenes de los rios y arroyos de ambas vertientes de forma
separada, siendo el objeto del presente documento la ordenacién correspondiente a la
Vertiente Cantabrica: el PTS de ordenacion de margenes de los rios y arroyos de la Vertiente
Cantabrica se aprobd mediante decreto 415/1998, de 22 de Diciembre.

Dentro de la vertiente Cantébrica se prestara atencion a la cuenca del Ibaizabal ya que es a la
que pertenece el rio Mafiaria; para una caracterizacién de este rio, se remite al lector al
apartado 4.6.- Hidrologia e hidrogeologia.

El PTS recoge una serie de observaciones en cuanto a la zonificaciéon de los cursos de agua
contemplados. Debido a la presencia del rio Mafiaria en la zona de actuacién, es necesario

tenerlas en cuenta:

- Respecto a la zonificacién de las margenes:

I. Las margenes de los rios y arroyos se zonifican y/o tramifican a través del presente PTS de
la siguiente forma:

1. Zonificacion de las margenes segin su Componente Medioambiental.
2. Tramificacién de los cursos de agua segun sus Cuencas Hidraulicas.
3. Zonificacion de las margenes seglin su Componente Urbanistica.

La normativa a aplicar a cada punto del ambito del presente PTS sera la resultante de la
aplicacion conjunta de la normativa que le corresponde en virtud de cada componente.

Il. ElI planeamiento municipal establecerd en las margenes de los cauces en suelo no
urbanizable la categoria de “Suelo No Urbanizable de Proteccién de Aguas Superficiales” con
las zonas derivadas de este PTS. Este Suelo No Urbanizable de Proteccion de Aguas
Superficiales tendra en cada margen las anchuras definidas en el punto 1 del apartado F.1. de
la Normativa del presente Plan.
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Ill. Ademas de lo sefialado en el punto anterior el planeamiento municipal deberéa recoger sobre
la banda de 100 metros de anchura a cada lado de los cauces los criterios definidos en este
Plan Territorial Sectorial.
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Componente urbanistica
£ M ERTZEN ZONAKAPENA, ZONIFICACION DE MARGENES
EN_FUNCION DE LA COMPONENTE
. ARABERA LURBANISTICA

LANDA-EREMUKD ERTZAK # # MARGENES EN AMBITO RURAL

SR

HIRI LURRA SUELG URBAND
LUR HIRIGARRIA SUELD URBANIZABLE
| SISTEMA CROKDRREN LURRA SUELD SISTEMAS GEMERALES
LANCA-GLUNEA HIRIGARRIA NUCLEQ RURAL EN SUELD
EZ DEN LURREAN NO URBANIZABLE

Segun estos criterios, el rio Mafiaria tendria las siguientes caracteristicas:

- Componente medioambiental: gran parte del tramo presente en la zona de actuacion
posee “margenes con vegetacién bien conservada”.

- Componente urbanistica: la margen derecha se encuentra catalogada como “margenes
en ambito rural”, y la margen izquierda como “margenes en ambito desarrollado”,
“méargenes con potencial de nuevos desarrollos urbanisticos” y “margenes
desarrolladas ocupadas por infraestructuras de comunicacioén interurbana”

- Componente hidraulica: la zona de actuacidon estaria caracterizada con una
componente hidraulica (C) entre 10 y 50 km?, es decir, categoria I.

Segun estas caracteristicas, el PTS establece lo siguiente:
A) NORMATIVA SEGUN LA COMPONENTE AMBIENTAL

1. En las margenes consideradas como Margenes con Vegetacion Bien
Conservada, segun su componente medioambiental, y como Margenes en
Ambito Rural, seglin su componente urbanistica, se respetara, en todo caso y
coproteccion independencia de los dispuesto en F.1, un retiro minimo de 10
metros respecto del borde exterior de la orla de vegetacién de ribera. Este
retiro se aplicara para cualquier intervencion de alteracién del terreno natural
(edificaciones, instalaciones o construcciones de cualquier tipo, tanto fijas
como desmontables, explanaciones y movimientos de tierras, etc.), salvo las
relativas a las obras publicas e instalaciones de infraestructura: las
variantes, por tanto, quedarian contempladas en esta excepcion.
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2. En las margenes consideradas como Margenes de Vegetacion Bien
Conservada, segun su componente medioambiental, y como Margenes
ocupadas por Infraestructuras de Comunicaciones Interurbanas, Margenes en
Ambitos Desarrollados o Margenes con Potencial de Nuevos Desarrollos
Urbanisticos: en la normativa se establecen una serie de retiros minimos para
las edificaciones; por lo que en el caso de la eleccién de la variante no influiria.

3. En las margenes correspondientes al Ambito Rural con Vegetacion Bien
Conservada se aplicara la regulaciéon de usos basica del punto D.1.2. con la
siguiente alteracion :

« Latala de &rboles y arbustos de la vegetacion de ribera se sometera al
régimen previsto por la normativa sectorial especifica.

Ademas, al poseer parte de su recorrido margenes con necesidad de recuperacion de la
vegetacion “el criterio general a aplicar en estas margenes sera el de acometer la
recuperacion y restauracion de aquellos enclaves degradados por la presencia de
escombreras y vertederos o alterados por encauzamientos u otras obras. Se propiciaran
las actividades de mejora ambiental, con intervenciones para la recuperacién de la
morfologia natural del cauce y la restitucién de la vegetacion de las riberas o marismas”.

B) NORMATIVA SEGUN COMPONENTE URBANISTICA

La normativa establece una serie de parametros a respetar:

En las Margenes en Ambito Rural se cumplimentaran las siguientes indicaciones:

Con caracter general y salvo para el supuesto de ejecuciéon de infraestructuras se
prohibe la cobertura de cauces con cuenca afluente superior a 0,5 Km2. En aquellos
tramos fluviales con cuenca afluente inferior a esa cifra también se evitardn los
encauzamientos cubiertos, maxime cuando se prevea arrastres de sélidos y flotantes,
salvo en casos de manifiesta inevitabilidad que seran debidamente justificados.

En su caso, las construcciones autorizadas en ambito rural, se atendran a lo dispuesto
enla Norma 2.1.5.1.11. Edificacion en Zonas Inundables del Plan Hidrol6gico Norte Ill.
En tal sentido, en las zonas inundables las construcciones e instalaciones provisionales
gue se autoricen (invernaderos, etc...) deberan disponerse en la direccion mas
conveniente desde el punto de vista hidraulico, se limitar4 el depdsito de acopios de
materiales o elementos que puedan flotar o provocar colapso de las vias de
evacuacion, y se restringira severamente el depésito de inertes o residuos soélidos de
origen urbano o industrial.

En las Margenes ocupadas por Infraestructuras de Comunicaciones Interurbanas se
cumplimentaran las siguientes indicaciones:

Las nuevas Vias de Comunicacién Interurbana proyectadas en las margenes de los
rios se disefiaran de forma que no queden afectadas con las avenidas de periodo de
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retorno de 500 afos y los cruces de rio se atendran a lo dispuesto en la Norma
2.1.5.1.12. Vias de Comunicacion del Plan Hidroldgico Norte 11

En las Margenes con Potencial de Nuevos Desarrollos Urbanisticos se cumplimentaran las
siguientes indicaciones:

- La totalidad de los nuevos desarrollos urbanisticos se dispondran preferentemente en
zonas no inundables y obligatoriamente de forma que queden protegidos segun los
criterios establecidos en la Seccién 52 del Plan Hidroldgico Norte Ill. En tal sentido los
retiros edificatorios y de la plataforma de urbanizacidon que se disponen en el P.T.S.
para estos tramos de cauce se han calculado para permitir el cumplimiento de la
Norma 2.1.5.1.11. del Plan Hidrol6gico Norte Ill, previa realizacién del correspondiente
Plan de Encauzamiento.

- El disefio y desarrollo morfol6gico de las nuevas tramas urbanisticas contemplaran, en
todo caso, criterios de conformacion urbanistica y estructural de minima resistencia
hidrodinamica al caudal de avenida, facilitando su flujo y drenaje.

C) NORMATIVA SEGUN COMPONENTE HIDRAULICA

1. La presente normativa se refiere a las manchas de inundacion para periodos de
retorno de 10,100 y 500 afios grafiados en la coleccion de hojas de Aspectos de
Componente Hidraulica a escala 1/25.000. Estas lineas de inundacién se han calculado
mediante la homogeneizacion de los trabajos existentes: Plan Integral de Prevencién de
Inundaciones del Pais Vasco (PIPI) y Estudio Hidraulico de los Rios Autonémicos. En el
P.T.S. se particularizan algunos criterios que emanan del Plan Integral de Prevencion de
Inundaciones (P.l.P.l) y del Plan Hidrolégico Norte Ill para aquellas zonas sensibles
desde el punto de vista del riesgo de inundacién. Las lineas de inundacién plasmadas en
los mapas no se incluyen con la finalidad de establecer las Lineas de Retiro de
Edificacidn, sino con el fin de informar sobre las zonas urbanas inundables que deben ser
objeto de medidas de proteccion ante inundaciones. Asi mismo, cabe afiadir que tales
lineas de inundacion grafiadas corresponden a la situacion actual, por lo que en cada
momento las mismas seran definidas por los estudios especificos que se realicen al
efecto tras la realizacion de obras sobre el cauce.
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A continuacion se muestra de nuevo la figura extraida del PTP del Area funcional de Durango
donde se pueden ver las franjas de inundabilidad para los diferentes periodos de recurrencia en
las margenes del rio Mafiaria a su paso por el ambito de estudio:

UHOLDE GUNEAK LAP-ren ARABERA (TRAMITAZIO PROZESUAN)
INUNDABILIDAD SEGUN MODIFICACION DEL PTS (EN TRAMITACION)

ALDATUTAKO UHOLDE GUNEAK
INUNDABILIDAD MODIFICADA

10 URTEKO ERREPIKA DENBORA
PERIODO DE RECURRENCIA DE 10 ANOS

100 URTEKO ERREPIKA DENBORA
PERIODO DE RECURRENCIA DE 100 ANOS

500 URTEKO ERREPIKA DENBORA
PERIODO DE RECURRENCIA DE 500 ANOS

Fuente: PTP area funcional de Durango

3.7.- PLAN TERRITORIAL SECTORIAL AGROFORESTAL DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DEL PAIS VASCO

Este plan presenta como objetivos basicos:

& Concretar el panorama rural actual: propiciar el conocimiento de donde se localizan
exactamente las actividades agrarias, las explotaciones mas productivas, las
prioritarias, las de mayor riesgo de abandono, las mayores amenazas.

&% Crear un modelo territorial que plantee la planificacion desde criterios rurales. En este
sentido, partiendo de la Directriz del Medio Fisico de las DOT, ésta debe adaptarse a
las necesidades y Opticas sectoriales agrarias. De esta forma, se plantean una serie de
retos:
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o Consolidar la insercién de las actividades agroforestales dentro de los factores
fundamentales que aseguren la conservacién medioambiental.

0 Asegurar las superficies necesarias, en cantidad y calidad, para el desarrollo
de las actividades agrarias y forestales en condiciones de viabilidad.

o Implicar a los agentes y poblaciones rurales dentro de las politicas de
ordenacion y proteccion.

o0 Redefinir el papel de lo rural en la perspectiva del marco socioeconomico
creado en la fase postindustrial: uso publico, calidad de vida...

o0 Motivar el desarrollo reticular del territorio, en detrimento de lo radial.

o0 Plantear herramientas juridicas e Instrumentos de Actuacién validos y
aplicables, que conlleven la defensa del sector y de sus medios frente a usos
no agrarios (principalmente infraestructuras y usos residenciales o industriales)
potencialmente convergentes con aquellos en un mismo lugar.

0 Recoger las directrices y criterios de planificacion y ordenacion territorial y
sectorial recogidos en documentos previos como Planes Estratégicos Rurales y
Forestales, Directrices de Ordenacion del Territorio, etc.

o Unificar criterios y conceptos en la calificacién del suelo adoptada por las
Normas Subsidiarias (NN.SS.) de los municipios, realizando en el PTS una
categorizacion completa del SNU.

o0 Compatibilizar la proteccibn agraria con la ambiental, estableciendo
instrumentos administrativos comunes o complementarios (protocolo de
evaluacién de afeccién sectorial)

o Facilitar la aplicacion de la legislacién sectorial, integrando y coordinando las
normas y politicas sectoriales existentes desde un documento Unico.

0 Asegurar la difusion de los resultados de este PTS para su consideracion en
otros documentos de gestion territorial y planeamiento. Aprovechar la
oportunidad que ofrece este instrumento para integrar la politica Agroforestal
en un marco territorial conjunto con el resto de politicas sectoriales.

Respecto a la zona de estudio: no presenta calificaciones de proteccion ambiental dentro de los
LIC’s y ZEPAS, ni forma parte del convenio de RAMSAR por lo que se encuentra fuera de la
RED NATURA 2000 o de cualquier otra categoria de proteccion.

3.8.- PLAN DE GESTION DEL VISON EUROPEO EN BIZKAIA

Decreto Foral de la diputacién foral 118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el Plan de
Gestion del Visdn Europeo, Mustela lutreola (Linnaeus, 1761), en el territorio Historico de
Bizkaia, como especie en peligro de extincion y cuya proteccion exige medidas especificas.

En este plan se establecen varias “Areas de Interés Especial para la conservacion del Vison
Europeo” entre las que se encuentra el rio Ibaizabal. Concretamente, los tramos medio y alto,
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entre Erletxes y Durango, se encuentran catalogados como Tramos a mejorar: el rio Mafiaria
es un afluente del Ibaizabal, situado en el tramo medio de éste.

El Articulo 10 del Decreto Foral menciona lo siguiente: “cualquier plan o proyecto con
repercusion apreciable, directa o indirecta, sobre la conservacion o recuperacién de la especie
en las areas de interés especial, ya se individualmente o en combinacion con otros planes o
proyectos, debera ser sometido a informe preceptivo del Departamento de Agricultura, quién
velard por una adecuada evaluacion de sus repercusiones sobre los objetivos del presente
Plan de Gestion. Dicha evaluacion contemplard, entre otros aspectos, las posibles afecciones a
la especie, a la calidad de las aguas y de habitat, determinando, en funcién de su afeccién
previsible, las fechas éptimas para su ejecucion, estableciendo como periodo critico para la
reproduccién de la especie el comprendido entre el 15 de marzo y el 31 de julio”

Ademas, segun el Plan de Gestion, definido en el punto 2 del DECRETO FORAL 118/2206 por
el que se aprueba el Plan de Gestion del Visén Europeo, se entiende mejorar como ‘“el
desarrollo de actividades que permitan la recuperacion de las riberas a un nivel aceptable para
la supervivencia de la especie. Para ello seria preciso recuperar los lechos, los taludes y la
vegetacion de ribera en la zona de Dominio y Servidumbre. En los tramos canalizados deben
emprenderse acciones que permitan el desarrollo, al menos en parte, de los tres puntos
mencionados”. Para ello se establecen una serie de actuaciones, entre las que destacan las
siguientes:

Apdo. 2.2.1 Conservacién y mejora activa de los cauces fluviales: se menciona expresamente
que “los tramos de cabecera y los pequefios arroyos son de especial importancia para las
hembras y los individuos divagantes, los tramos principales son las conexiones entre los
territorios de machos y las areas de las hembras. Por este motivo resulta tan importante
considerar los pequefios regatos y tributarios, como zonas de campeo, como los cauces
principales, como zonas de campeo y de conexion entre poblaciones”.

Apdo. 2.2.4 Adecuacién de las obras de ingenieria en el dmbito de aplicacién: se
establecen las medidas a tomar en cumplimiento del mencionado Plan de Gestién: “Prever en
las obras que se realicen unos requerimientos basicos para la especie, sobre respeto de las
riberas y su vegetacion o inclusién de la creacién de zonas similares dentro del paquete de
medidas correctoras. Durante el periodo comprendido entre abril y agosto (periodo de
reproduccién) se extremaran las precauciones en la realizacion de actividades con
impacto en las proximidades de los rios, pudiendo llegar a establecerse periodos de veda
de la actividad en areas de interés especial”.

Articulo 12: Los instrumentos de planeamiento territorial y urbanistico aseguraran la
preservacion, mantenimiento o recuperacion de los habitats del visdn europeo, justificando los
casos en que se necesario limitarlos.

La presente actuacion, como se ha definido previamente estaria situada en las inmediaciones
de un rio bien conservado, como es el rio Mafaria, ademéas de pequefios arroyos tributarios a
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este Ultimo. Por todo ello, la ejecucion de cualquiera de las alternativas supondria una
influencia variable sobre este cauce, para lo cual deberian tomarse medidas concretas
descritas en el mencionado Plan de Gestion.

3.9.- PLANES DE GESTION DE ESPECIES DE FAUNA Y FLORA DE
INTERES COMUNITARIO Y AUTONOMICO

Existen dos directivas comunitarias que hay que tener especialmente en cuenta en los planes
de Ordenacion del Territorio y en cualquier revisién de esa Ordenacion que se pretende
evaluar; son normativas relativas a la conservacion de la naturaleza y de los recursos
naturales. Su objetivo principal es favorecer el mantenimiento de la biodiversidad al tiempo que
se tienen en cuenta las exigencias econémicas, sociales y culturales y que el mantenimiento de
esta biodiversidad podra en determinados casos requerir el mantenimiento, e incluso el
estimulo, de actividades humanas:

- Directiva 79/409/CEE del Consejo, de 2 de abril de 1979, relativa a la conservacion de
las aves silvestres.

- Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de
los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

Con respecto a la fauna, ya ha sido tratado previamente las interacciones entre el Plan de
Gestion del Vison Europeo y la posible modificacion de las NN.SS. para la ejecucién de una
variante de la carretera BI-623.

En cuanto a hébitats, la Directiva 92/43/CEE en su Anexo | menciona una serie de habitats
naturales de interés comunitario, cuya conservacion requiere la designacion de zonas de
especial conservacion.

En la zona ambito de actuacién de la modificacion de las NN.SS. que se analiza no existe
ningun habitat natural catalogado.

En el Articulo 58 de la Ley 16/1994 se insinda que “Los instrumentos de planeamiento territorial
y urbanistico, aseguraran la preservacién, mantenimiento o recuperacion de los habitats de las
especies catalogadas, justificando los casos en que sea necesario limitarlo”.

3.10.- OTROS PLANES O PROGRAMAS

- PTS Carreteras: el Decreto 250/1999, de 8 de junio, de aprobacion del 2° Plan General
de Carreteras del Pais Vasco, correspondiente al periodo 1999-2010. Mediante el Plan
General de Carreteras definitivamente aprobado se establece el programa de
actuaciones e inversiones en materia viaria hasta el afio 2010 en la CAPV.
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Siendo responsabilidad de las Diputaciones Forales la ejecuciébn de las
inversiones contempladas en el Plan, es responsabilidad del Departamento de
Transportes y Obras Publicas coordinar e impulsar su materializacion.

En este PTS de carreteras ya se recogia dentro del apartado de reordenacion de
intersecciones y control de accesos la necesidad de modificar el acceso Durango-
Izurtza por la BI-623.

Agenda local 21 de lzurtza: Elaborada en febrero de 2007, recogia en cinco de sus
acciones la necesidad de realizar una variante de la BI-623 con el objetivo de mejorar
la calidad ambiental del municipio:

& Accion 3.1.1.: Llevar a cabo una planificacibn municipal que apunte
hacia una concentracion urbana que haga posible una estructura de
casco urbano.

« Accion 3.1.2.: Mantener la reserva de suelo para la variante del
municipio que aparece en las Normas Subsidiarias, y promover que el
PTP de Durango haga suya esta reserva.

% Accion 5.1.2.: Gestionar la instalacibn de medidas para reducir la
velocidad y la peligrosidad del trafico de la carretera BI-623 a su paso
por el nacleo del municipio.
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Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

4.- ANALISIS, DIAGNOSTICO Y VALORACION
DEL AMBITO AFECTADO POR LA
MODIFICACION DE LAS NNSS

4.1.- SITUACION

El ambito definido para la modificacion de las NN.SS. para la realizacion de una variante en la
carretera BI-623 se encuentra dentro del término municipal de Izurtza, provincia de Bizkaia.
(Ver Plano de Localizacion en el Anejo |: Caracterizacion del territorio).

Esta poblacion se encuentra entre las imponentes masas rocosas calizas de Mugarra y
Untzillaitz y a orillas del rio Mafaria al borde de la carretera que une Durango con Vitoria.

El municipio pertenece a la comarca del Duranguesado, siendo éste el mas pequefio, con una
extension de 4,32 Km? lo que se traduce en el 1,4 % de la superficie total de la comarca y tan
solo el 0,2 % de la superficie total de Bizkaia. Limita al norte con Durango, al sur con Mafaria y
al este con Abadifio.

La zona concreta propuesta para realizar la variante comprende un tramo de 1,7 km de longitud
de la carretera BI-623, o carretera de Gasteiz. Esta carretera atraviesa el nacleo de lzurtza,
afectando las propuestas para la variante a los barrios de Casita (de donde parten 2 de las 3
alternativas, la roja y la verde) y Elezalde.

4.2.- RELIEVE

El relieve del Pais Vasco destaca morfolégicamente por las alineaciones montafiosas en
sentido este-oeste entre los macizos pirenaico y cantabrico, a cuyos lados se extienden las
cuencas sedimentarias del Ebro, en el sur, y Aquitania, en el norte. Sobre dicha estructura
béasica se levantan formaciones montafiosas entre depresiones y valles.

A escala regional, lIzurtza se encuentra enclavado en el valle escavado por el rio Mafiaria, entre
las masas rocosas calizas de Mugarra y Untzillaitz. Esta formacién aluvial divide al municipio
en direccién suroeste-noreste. La poca entidad del curso fluvial hace que apenas haya
formaciones de terraza y si mas acumulaciones en las laderas de grano fino.

A escala un poco mas general, este valle queda englobado en la sierra del Amboto y Aramotz.
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La Sierra de Amboto o montes del Duranguesado, conocidos también como "La pequefia
Suiza", que forman parte del Parque Natural de Urkiola, tiene su techo en el Monte de
Amboto con una altura de 1.331 metros sobre el nivel del mar. Es una inmensa mole de caliza
arrecifal muy compacta y de color gris claro que contienen restos de corales coloniales
masivos y grandes conchas de rudicos y ostreicos. La sierra, situada al este del Parque,
recorre este en direccidn noroeste-sureste situandose la cumbre del Amboto en su extremo
oriental.

Por otro lado la sierra de Aramotz, separa las comarcas de Arratia y del Duranguesado.
Forma igualmente parte del Parque natural de Urkiola y por ella cruza la divisoria de aguas
entre la vertiente mediterranea y cantabrica. Esta formada por un paisaje abrupto, aspero,
dominado por la roca caliza y propio de un sistema karstico.

La altitud media de la sierra es de 800m sobre el nivel del mar y sobre ella se alzan las
cumbres relevantes entre la que destaca el Mugarra (936m) y el Arrietabaso (1.018m),
perteneciente al vecino macizo de Eskuagatx, que cierran la sierra por su extremo este
mientras que por el oeste esta Balatxikieta (611m).

La zona concreta de actuacion transcurre por el fondo del valle del rio Mafiaria, por lo que los
relieves son planos como corresponde a este tipo de zona.

4.3.- GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Gran parte del Pais Vasco y los territorios adyacentes permanecieron sepultados bajo las
aguas de mares, lagos y deltas de distintas profundidades hasta hace tan sélo 50 M.a. en lo
que se conoce como Cubeta Vascocantabrica.

A finales del Mesozoico y comienzos del Cenozoico, el desplazamiento y choque entre las
placas de la corteza terrestre provocaron el levantamiento de dicha cubeta. A partir de
entonces la sedimentacion dejé paso a la erosion, que alteré el perfil de las dorsales abriendo
valles y perfilando montafias hasta quedar el paisaje trazado tal y como aparece en la
actualidad. Los avances y retrocesos del mar y el rasgado de las cuencas hidrogréaficas
primigenias, determinaron el fluir rio abajo de los materiales liberados por la erosién. La accién
erosiva se centra en la disolucién de las rocas carbonatadas y en el pulido de areniscas,
margas y arcillas. La accion del hielo no dejé importantes rastros en la orografia de esta region.

En el término municipal objeto de estudio los estratos de calizas afloran al oeste por debajo de
los materiales detriticos alternantes donde se diferencian claras franjas de material mas grueso
como son las areniscas, perpendiculares a los materiales recientes depositados a lo largo del
lecho fluvial del rio Mafiaria.
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4.3.1.- Historia geoldgica

La Historia Geolodgica del Pais Vasco es bastante larga y se halla inmersa en la propia historia
geoldgica de la Peninsula Ibérica.

Durante el Arcaico y comienzos del Paleozoico (Cambrico, Ordovicico y parte del Sildrico), esta
zona, asi como el resto de la Peninsula, constituian una amplia cuenca marina, tipica de
Geosinclinal en la que se estaba produciendo una activa sedimentaciéon marina, a la vez que
existian importantes aportes de materiales terrigenos procedentes del continente europeo
(Paleoeuropa).

Los caracteres impuestos por la orogenia Caledoniana no sufren modificaciones importantes
hasta el Carbonifero, momento en el que se produce la orogenia herciniana, responsable de la
emersioén de un gran macizo que constituye el blogue inicial de la Meseta.

El Mesozoico es una etapa de calma orogénica. Se inicia en el Tridsico que es una etapa de
regresiébn marina, lo que se traduce en una sedimentacién terrigena ligada a mares poco
profundos y a cuencas lacustres, bajo unas condiciones climaticas de extrema sequedad, tal y
como lo demuestra la tonalidad rojiza de los materiales.

La regresiéon Tridsica finaliza en el Jurasico, periodo que se inicia mediante una fase
transgresiva generalizada, como consecuencia del hundimiento general de la cuenca
Cantéabrica.

Esta situacion es trastocada como consecuencia de la orogenia Pirenaica, responsable del
levantamiento y emersién definitiva del umbral Pirenaico y del conjunto sedimentario
depositado en la cuenca Vasco-Cantébrica, asi como del hundimiento de los macizos de
Aquitania y Ebro, que van a constituir sendas cuencas lacustres.

Los relieves generados por la orogenia pirenaica son inmediatamente desmantelados por la
erosion. El fuerte aligeramiento provocado por la erosién generé el levantamiento isostatico de
las tierras emergidas, que posteriormente seran retocadas por los sistemas morfogenéticos
cuaternarios adquiriendo el aspecto actual.

4.3.2.- Litologia

Desde el punto de vista litolégico, el Pais Vasco se caracteriza por presentar una amplia gama
de materiales y por la existencia de litofacies semejantes en pisos geolégicos distintos, lo que
determina una unidad paisajistica acusada.

Pagina 36



Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) ambi ﬂ “t ali 321

Los materiales mas antiguos de la region han sido datados como Paleozoicos, y mas
concretamente Ordovicicos, identificAndose con una potente serie de cuarcitas alternantes con
pizarras, que hacia el techo de la serie son sustituidas por esquistos negros muy plasticos.

Mayor complejidad presentan las formaciones del Devonico, que se inicia mediante un potente
nivel basal de cuarcitas y esquistos con intercalaciones de calizas que paulatinamente son
sustituidas por un grueso banco de dolomias arenosas.

Por encima de las formaciones Carboniferas se localizan los materiales Pérmicos, que se
disponen discordantes. Estos materiales proceden del desmantelamiento de los Macizos
Hercinianos Vascos, bajo unas condiciones climaticas de extrema aridez, de ahi que presenten
una tonalidad roja caracteristica. Fundamentalmente encontramos conglomerados, argilitas
rojovinosas y areniscas rojas con estratificacion cruzada y limolitas rojas y verdes.

Las formaciones Mesozoicas presentan un desarrollo considerable, no existiendo lagunas
estratigréficas, aunque si un desarrollo desigual de los diversos periodos y pisos.

El Triasico (primer piso del Mesozoico) aparece en facies germanica, tipicamente continental o
lacustre, estando integrada por arcillas abigarradas yesiferas y saliferas, en ocasiones
acompafiadas de ofitas del Keuper.

El Jurasico estd completo pero mal representado. Los niveles inferiores se inician mediante una
alternancia de dolomias, camiolas, calizas dolomiticas y calizas.

El Cretéacico es el piso fundamental y mejor representado del Pais Vasco, caracterizandose por
Su enorme potencia y por la relativa complejidad de sus facies.

El Eoceno (primer periodo del Terciario) mantiene unos caracteres sedimentarios similares a
los del Cretacico terminal. El limite entre ambas formaciones viene determinado por las calizas
litogréaficas rosaceas alternantes con margas rojizas (flysch de capas rojas) o calizas granudas.

El Oligoceno es fundamentalmente continental, en gran parte lagunar, puesto que la orogenia
pirenaica trastocO de manera radical el ritmo sedimentario, determinando el retroceso
generalizado de los mares y la aparicion de amplias cuencas lacustres sin salida al mar.

El Mioceno es escaso y, fundamentalmente, lacustre, con margas, areniscas, calizas y
conglomerados.

El Cuaternario se aloja en el Valle del Ebro y sus afluentes. Su litologia es variada,
dependiendo del area donde se han generado. En la zona de estudio se localizan depésitos
cuaternarios a lo largo del curso fluvial del rio Mafiarias.

Como ya se ha comentado, la mayoria del municipio de lzurtza estad compuesto por materiales
detriticos alternantes, con pequefias franjas de rocas detriticas de grano grueso (areniscas).
Las rocas detriticas son aquellas formadas por fragmentos de rocas rotas que han sido
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erosionadas, transportadas y sedimentadas en el nuevo lugar, pudiendo ser el tamafio muy
variado.

También se puede apreciar algunas pequefias franjas compuestas por rocas igneas.

Por ultimo citar que al oeste del municipio afloran materiales calizos.

4.3.3.- Geomorfologia

Se compone, fundamentalmente, de alineaciones montafiosas en sentido este-oeste entre los
macizos pirenaico y cantdbrico, a cuyos lados se extienden las cuencas sedimentarias del
Ebro, en el sur, y Aquitania, en el norte.

Las montafias mas altas son los Pirineos navarros que delimitan al norte la zona costera y la
vertiente hidrografica atlantica y al sur la zona interior y la vertiente mediterranea.

Al sur de los Pirineos, uno de los ramales pirenaicos va dando continuidad a una serie de
sierras centrales de entre 1000 a 1.500 m que, de este a oeste, son: Aralar, Aizkorri, Elgea,
Anboto, Gorbeia y Salvada. En la zona litoral de Gipuzkoa y Bizkaia se van sucediendo
montafias de mediana altitud.

La orografia montafiosa va unida a la existencia de valles de distintos tamafios. Los de la
vertiente atlantica tienen una orientacion sur-norte, perpendiculares en su mayoria al mar,
estando su estructura acorde con la red hidrografica costera. Los valles de la vertiente
mediterranea, al sur de los Prepirineos, son muy amplios y abiertos a medida que descienden
hacia la Depresion del Ebro.

Izurtza se encuentra en el fondo del valle creado por el rio Mafiaria, quedando encajado entre
los bloques calizos que conforman la sierra del Amboto y Aramotz. Esta formacion aluvial
divide al municipio en direccién suroeste-noreste. La poca entidad del curso fluvial hace que
apenas haya formaciones de terraza y si mas acumulaciones en las laderas de grano fino.

Al oeste del municipio, coincidiendo con los materiales calizos, existen formaciones del tipo
coluvial en bloque y lapiaz (cubierto, semidesnudo y desnudo).

4.3.4.- Areas de interés geoldgico

Existen en el término municipal de Izurtza algunas Areas de interés geoldgico como la Mina de
hierro de Mugarra y la Pefla Mugarra y karst de Aramotz, al oeste del municipio. Otra area de

interés geoldgico es la cima Uncillach al sur del municipio.

Por dltimo citar la Terraza de Sanjungoa al este del término municipal de lzurtza.
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4.4.- EDAFOLOGIA

A continuacion se muestra un mapa de los suelos que se pueden encontrar en la provincia de
Bizkaia.

Los suelos existentes en el término municipal de Izurtza son los siguientes:

- Fluvisol eutrico: se corresponde con la llanura de inundacion del rio Mafiaria, y se
forman por las arenas fluviales que arrastra el rio. Seria la zona que ocuparian 2 de las
3 alternativas.

- Cambisoles: El término Cambisol deriva del vocablo latino "cambiare" que significa
cambiar, haciendo alusion al principio de diferenciacion de horizontes manifestado por
cambios en el color, la estructura o el lavado de carbonatos, entre otros. Los
Cambisoles se desarrollan sobre materiales de alteracién procedentes de un amplio
abanico de rocas. Sus principales limitaciones estan asociadas a la topografia, bajo
espesor, pedregosidad o bajo contenido en bases. En zonas de elevada pendiente,
como es el caso, su uso queda reducido al forestal o pascicola. Se corresponden con
las laderas del valle. Los cambisoles existentes en el municipio son de tres tipos:
eutricos (con elevado contenido en materia organica), districos (saturacion en bases
menor del 50 % en alguna parte situada entre 20 y 100 cm) y gleicos (propiedades
oleicas en el primer metro de suelo).

- Luvisol crémico: aparece poco representado, al suroeste del municipio. El término
Luvisol deriva del vocablo latino "luere" que significa lavar, haciendo alusién al lavado
de arcilla de los horizontes superiores para acumularse en una zona mas profunda. Se
desarrollan principalmente sobre una gran variedad de materiales no consolidados. Al
ser un luvisol crémico la mayor parte del horizonte B tiene un matiz de 7.5 YR y una
pureza en humedo mayor de 4, 0 un matiz mas rojo que 7.5 YR.

En el Anejo |: Caracterizacion del territorio se puede ver los tipos de suelo existentes en
la zona de actuacion.
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4.5.- CLIMATOLOGIA

Para la caracterizacion climatica de la zona de estudio se ha empleado la estacion
meteorolégica de Durango “Vivero” con codigo 1071, situada a una altura de 280 metros.

4.5.1.- Caracterizacion térmica

Se muestran a continuacioén los datos termopluviométricos mensuales y anuales de la estacién
meteorolégica de Durango-Vivero:

INVIERNO PRIMAVERA VERANO OTOHNO INV. |[ rarec, mix
ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL [ AGO | SEP [ OCT [ NOV [ DIC || 0. o Mebw
p 456,7 4427 220,0 380.4
PRECIP. TOTAL en el MES (') |er e o s 8170 7 [ 124.3] 828 | 58.2 | 78.8 | 85.2 [ 120.5] 186.8] 167.7] 00"
LLUWIA 114|103 [ 122 [ 142 (131 04 | 77 | 91 | 87 | 100 118|116 1297
§ NIEVE 06 |07 | 03|02 |00 oo [oo|loo o0|oo]| 02| 02 2,1
o GRANIZO 00 | 00| 02 |00 |01 | 00[00] 00 [00])00][00]00 03
= TORMENTA, 00| 01| 00| 03|02 03| 03|04 01| 00| 00]| 00 16
] N*MEDIO [MIEBLA 00| 02| 02|01 |02 |01]|02|02z[o0fol1]|00]00 15
3 DE Dias DE[ROCIO 00| 00| 02|01 |02 01|08 o3]oe|01]| 01 00 24
a ESCARCHA 0101010000 00|00 [00|00[00]02]00 0.6
PREGIP.= 1 Wm2 20| 115 127 143|132 93 | 7.2 | 91 | 86 | 10,0 | 12,0 118 1318
PRECIP.> 10 Vm2 57 | 53| 54 | 62 | 41 | 25 | 18| 24 | 20 | 45 | 60 | 58 || 5286
PRECIP.> 30 Um2 15 | 06 | 1,0 | 10 | 06 | 05 | 03 | 05 | 06 | 11 | 14 | 1.3 || 105
TEMP. MAXIMA del MES (°C) 165183 | 205 247 | 287 | 31,2 | 348 [ 326 | 322 261 | 207 [ 170 348
TEMP. MAXIA MEDIA (°C) 97 | 11,1 | 127 | 144 | 181 | 21,3 | 24,2 | 241 | 228 | 183 | 132 | 103 242
TEMP. MENOR de MAXIMAS (°C) 20 | 37 | 42 | 7,2 | 99 | 135 | 66| 156 | 144 | 108| 59 | 58 3,0
N DIAS de TEMP MAX =25°C 00 | 00| 04 | 16| 47 | 78 | 135|132 108 31 | 00 | 00 | 651
N DIAS de TEMP MAX. >30°C 00 | 00 | 00 | 00 | 1.1 | 23 | 46 | 43 | 34 | 03 | 00 | 00 ) 160
-] TEMP. MINIMA del MES (°C) 32| 25| 1203|3063 [9a7|o7|vald41|04]-21] -32
2 TEMP, MINIMA MEDIA (°C) 33 | 35 | 42 | 53 | 83 | 11,3 137|139 124 | 9B | 65 | 42 5,3
TEMP. MAYOR de MINIMAS (°C) 91 | 95 | 9B | 113 | 140 16.7 | 186 | 188 | 187 | 157 | 123 | 104 | 188
E N° DIAS de TEMP.MIN.<-5°C 07 |03 |02 |00 |00 |00 00 00 [00]|00][00]02 15
% N DIAS de TEMP.MIN.< 0*C 60 | 55 (45| 13 (00 | OO0 [ 00| OD | 00| 00]) 261 45 247
L N° DIAS de TEMP.MIN.=20°C 00 |00 00|00 |00 020605 04 ] 00][00]00 1,9
. 64 | 72 | 84 [100][ 132|163 189 190 176 | 140] 99 | 7.3
TEMP. MEDIA del MES (°C} == e 1 55 12,4
OSCILAC, de TEMP_EXTREMAS ("C) | 64 | 7.6 | 85 ] 9,1 | 86 [ 10006101 [1023[ 85 [ 87 [ 6.1 87
OSCILAC. MED. VERANO-INVIERNO= (181 - 70 = 111 °C
DSCILAC. MAXIMA de TEMPERAT. = || 190 - 84 = 1286 °C |

Segun el indice termométrico de Rivas y Martinez, la zona de actuacién se encontraria dentro
del piso colino, el cual tiene los siguientes valores:

COLINO

Temperatura media anual (T) >10°C
T2 media de las minimas del mes mas frio | >0°C
T2 media de las maximas del mes mas frio | >8°C
indice de Termicidad (It) > 180

La zona de actuacion presenta una temperatura media anual de 12,4 °C, una media de las
minimas del mes mas frio de 3,3 °C y una media de las maximas del mes mas frio de 9,7 °C. El
indice de termicidad (It), que responde a la formula It= 10 (T+M+m), es y un Iindice de
Termicidad (It) de 254. Segun esto, la zona de actuacion se encontraria dentro del horizonte
Eucolino o colino medio.
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Un andlisis algo mas detallado de los datos de la tabla indica que la zona de actuacion se
caracteriza por una escasa amplitud térmica: 11,1 °C, caracteristica del clima oceéanico, donde
la cercania al mar ejerce un efecto atemperador de las temperaturas extremas.

El invierno es suave, con temperaturas medias que no bajan de 6,4 °C de media (mes de
Enero) y el promedio de dias con escarcha no es mayor de 0,2 por mes invernal. Para una
caracterizacion mas precisa, se emplea el tipo de invierno: este parametro viene caracterizado
por la temperatura media de las minimas del mes mas frio (m, que en este caso se
corresponde con la temperatura de Enero, son 3,3 °C), ya que la temperatura minima actda
como un factor limitante de la vegetacion y por tanto discriminante de los ecosistemas.
Ademas, se relaciona con bastante precision con las series de vegetacion y con los pisos
bioclimaticos que se reconocen en las regiones corolégicas existentes en la peninsula. Segun
esto, el invierno en la zona de actuacién se engloba en el tipo templado (2<m<6 °C).

4.5.1.- Caracterizacion pluviométrica

La zona de actuacién presenta una precipitacion de 1.500 I/m?, lo cual corresponderia a un
clima hiperhimedo (P>1.400 mm). Las lluvias se reparten de manera homogénea dentro de
cada periodo: entre Noviembre y Abril, que seria el periodo himedo, la precipitacion media
mensual oscila entre 130 y 180 mm, mientras que en el periodo seco, correspondiente al resto
de meses, descenderia hasta un minimo de 60 mm en Julio.

A continuacion se muestra el diagrama ombrotérmico de la zona de actuacion: en este

diagrama se representa la relacion entre la precipitacion y la temperatura a lo largo de un afio,
siendo la escala de la precipitacion el doble de la de temperatura (P=2T):
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En este tipo de diagramas puede apreciarse de manera visual la existencia de un periodo seco,
definido como aquel donde la precipitacion es menor que la evapotranspiracién (reflejada
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mediante la temperatura), ya que la curva de precipitaciones se sitla bajo la de temperaturas.
En el caso de la estacidon de Vivero, como era de esperar, no existe este periodo seco ya que
las precipitaciones son muy abundantes a lo largo del afio. Esto determina que la disponibilidad
de agua para la vegetacion a lo largo del afio sea del 100%.

4.6.- HIDROLOGIA E HIDROGEOLOGIA

4.6.1.- Hidrologia

El area de estudio corresponde a la Cuenca Hidrografica Norte, mas concretamente a la
margen izquierda de la Cuenca del Ibaizabal, y a escala méas detallada a la red fluvial del rio
Mabharia.

Ambito de actuacion de la Cuenca Hidrografica Norte:

Fuente: Confederacién Hidrogréafica del Norte

Izurtza se encuentra por tanto en el valle formado por el rio Mafaria, que recoge el agua de sus
laderas a través de multitud de pequefios arroyos asi como manantiales, algunos de ellos de
aguas minerales ferruginosas como las de Marco Arbina y sulfurosas como las de Igliengana,
para desembocar en el rio Ibaizabal al llegar a Durango.

El rio Ibaizabal, tiene su origen en la confluencia de arroyos procedentes de la sierra de Anboto
(1.296 m.) y del Udalaitz (1.092 m) entre las poblaciones de Elorrio y Atxondo. Varios pequefios
arroyos se le unirdn desde la vertiente sur del monte Oiz (1026 m). El afluente principal del rio
Ibaizabal es el Arratia, de 25 km de longitud, que viene del macizo del Gorbeia (1.484 m) y que
recibe a su vez al Indusi, de 15 km de longitud que baja de los montes Altungane (765 m) y
Saibigain (943 m). La superficie total de la cuenca es de 416 Km2, con un caudal medio de
11,8 m3/s. La longitud total del rio es de 43 Km hasta desembocar aguas abajo en el Nervion,
rio de caudal y longitud semejantes. Juntos dividen el resto de la comarca del Gran Bilbao,
cruzando por la capital bajo el nombre de Ria de Bilbao (también conocida como Ria del
Nervién o del Ibaizabal), hasta llegar a su desembocadura en el Mar Cantabrico, entre los
municipios de Portugalete y Getxo.
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La Cuenca Hidrografica Norte tiene una extension total ocupada de 38.384 km2, y se extiende
por las provincias de Alava, Asturias, Burgos, Cantabria, Guiplzcoa, Leén, Lugo, Navarra,
Orense, Palencia, Pontevedra, Bizkaia y Zamora con una poblacién de 2.900.129 habitantes.
Segun datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE) actualizados al afio 2004 el 6 % de la
superficie total de la Cuenca pertenece al Pais Vasco con 2.273 km2. Y el 14 % de la poblacion
con 391.581 habitantes.

La distribucién de la poblacion de la Cuenca Norte presenta una gran dispersién. De hecho,
mas del 45% de la poblacién se encuentra en 33 poblaciones de mas de 10.000 habitantes y el
10% lo hace en 16.993 nlcleos de menos de 50 habitantes.

Los recursos anuales medios ascienden a 11.235 Hm3/afio, que representan unas
aportaciones especificas de 0,63 Hm3/afio.Km2 y 20,00 I/s.Km2. De los cuales 395,98
Hm3/afio (3,5% de la aportacion media anual), son regulados para demandas urbana,
industrial, agraria y energética, mediante los 47 embalses existentes en la Cuenca Hidrografica
del Norte.

4.6.2.- Hidrogeologia

El municipio de lzurtza pertenece en su totalidad a la Unidad Hidrogeoldgica nimero 01.08,
denominada Aitzgorri-Amboto-Ortuella, como se puede ver en la imagen que se muestra a
continuacion.

Fuente: Sistema de Informacién del Agua Subterranea (SIAS) del IGME
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La unidad hidrogeologica 01.08, Aitzgorri-Amboto-Ortuella, tiene una superficie total
aproximada de 919,45 Km2, siendo la superficie aflorante de 717 Km2. La distribucion de la
superficie de la Unidad Hidrogeoldgica por provincias es la siguiente segin el IGME.

Provincia Superfice de la U.H. en Km?
Alava 70,88
Guipuzcoa 166,23
Vizcaya 682,34

DURANGO

El sustrato rocoso en el término municipal de lzurtza presenta en general unas condiciones de
baja permeabilidad por porosidad debido a los materiales detriticos predominantes en el &mbito
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de estudio. Dentro de estos materiales detriticos variables hay que diferenciar unas bandas de
areniscas de grano grueso perpendiculares al cauce del rio Mafiaria donde la permeabilidad es
media por porosidad. Por Gltimo, en toda la franja del cauce de rio, donde los materiales se han
depdsitado recientemente la permeabilidad es alta por porosidad.

Sélo al oeste del término municipal se produce una alta infiltracion por fisuracién debido al
cambio de litologia, donde predominan los materiales calizos.

En el Anejo | Caracterizacién del territorio se adjunta un plano de permeabilidad especifico
para la zona de actuacion.

4.7.- AREAS PROTEGIDAS

4.7.1.- Introduccion

Segun establece la Ley 16/1994, de 30 de junio, de conservacion de la naturaleza del Pais
Vasco, en su Capitulo Ill, art. 13 “Los espacios naturales protegidos se clasificaran en alguna
de las siguientes categorias:

e Parque natural.
e Biotopo protegido.
e Arbol singular.

Quedando definidos como se expone a continuacion (arts. 14, 15 y 16):

“Los parques naturales son areas no transformadas sensiblemente por la explotacion u
ocupacion humana, identificables por la belleza de sus paisajes, la representatividad de sus
ecosistemas o la singularidad de su flora, de su fauna o de sus formaciones geomorfologicas, y
que requieren, a fin de hacer compatible el aprovechamiento ordenado de sus recursos
naturales y el uso publico con la conservacién o recuperacion de sus valores ecolégicos,
estéticos o educativos, de una actuacion preferente de los poderes publicos.

Son biotopos protegidos, a los efectos de esta ley, los espacios naturales que en la legislacién
basica reciben la denominaciéon de reservas naturales, monumentos naturales y paisajes
protegidos. Su creacion tiene como finalidad la proteccién de ecosistemas, comunidades,
elementos biolégicos, areas de interés geoldgico, asi como lugares concretos del medio natural
y formaciones de notoria singularidad, rareza, espectacular belleza o destacado interés
cientifico que por su rareza, fragilidad, importancia o singularidad merecen una valoracion
especial. [...]
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Los arboles singulares son los ejemplares de arboles que por sus caracteristicas
extraordinarias 0 destacables (tamafio, edad, historia, belleza, situacién, etc.) merecen una
proteccién especial.”

4.7.2.- Area de estudio

Con los datos de que se dispone sobre la actuaciéon no se aprecia afecciéon a ningun tipo de
espacio protegido, ya sea definido por la legislacion europea, nacional o autonémica, segun los
tipos descritos anteriormente. Asimismo se desestima la afeccibn a IBA’s (Important Bird
Areas, SEO BirdLife) tras contrastar la informacion cartografica disponible y efectuar la consulta
pertinente a la Sociedad Espafiola de Ornitologia.

4.7.3.- Areas Protegidas mas proximas

A pesar de no observarse una afeccion directa al territorio protegido resulta de gran interés una
breve caracterizacion de estas areas proximas a la zona de estudio. Dada la gran movilidad de
la fauna y, especialmente la avifauna, es de gran utilidad para el estudio conocer estos habitats
circundantes asi como las especies que en ellos habitan y el estado de sus poblaciones.

A continuacion se realiza una breve descripcion de las Areas Protegidas proximas a la zona de
estudio:

Parque Natural de Urkiola

El Parque Natural de Urkiola se encuentra dentro del término municipal de lzurtza,
concretamente ocupa 50 Ha al oeste del mismo de las 5.958,3 que ocupa en su totalidad.

El Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales del Parque Natural de Urkiola fue aprobado
por el Decreto 147/2002, de 18 de junio. Ocupa una superficie de 5.768 ha y esta formado
por la sierra Aramotz-Eskubaratz, los Montes del Duranguesado y la sierra de Aragio. El
Parque tiene una extension de 5.958,3 Has, y afecta a los Términos Municipales de Abadifio,
Amorebieta-Etxano, Atxondo, Dima, Durango Mafaria e Izurtza en el territorio de Bizkaia, y
Aramaio en Alava.

La superficie de cada municipio que queda incluida dentro del Parque se expone a
continuacion.
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Municipio TOTAL ENEL PARQUE Qg
Abadific 2.630.0 1.454,2 40,3%
Amorebieta-Etxano 5.870.0 98.5 1,7%6
Aramaio 7.380.0 857.4 11,7%:
Atwondo 2.340.0 613,4 26,4%
Dima 6.220,0 1.498.0 24, 2%
Curango 2.300,0 107.6 10,0%
Izurtza 480.0 50 11,6%
Marfiaria 1.760.0 1.279,2 72, 7%
Total 30.580 5.058,3

Fuente: www.bizkaia.net

La poblacion de estos municipios se localiza casi en su totalidad fuera de los limites del
Parque. El poblamiento del Parque Natural de Urkiola es casi inexistente, tan solo hay
poblaciéon permanente en el area del Santuario (instalaciones hosteleras y religiosas); en el
resto es casi nulo o se presenta de temporada, marginal y en vias de desaparicion.

La altitud del parque oscila entre la minima de 280 msnm en Mendiola hasta la cima del
Anboto con sus 1.331 msnm, que es el techo del parque. En esta cumbre tiene su morada la
Diosa madre de la mitologia vasca Mari conocida como la Dama de Anboto.

El PORN del Parque Natural, lo sectoriza en cuatro zonas diferenciadas:
Zona de especial proteccion: son zonas de elevado interés para la conservacion por las

caracteristicas de la vegetacion, la fauna, la geomorfologia y/o el paisaje y la presencia de
ecosistemas poco transformados.

Zona de recepcién y transito: area que comprende el Santuario de Urkiola y sus inmediaciones
y ecosistemas, situados junto a la carretera en el tramo comprendido entre el Puerto de Urkiola
y el alto de Erreketegana.

Zona forestal-ganadera: son terrenos con valor productivo alto o0 medio para los usos forestal y
ganadero, predominando areas transformadas por dichos usos.

Zona de restauracién ganadera: la caracteristica fundamental de este territorio radica en su
pedregosidad y altitud e incluye una formacion karstica notable. Se sitla en el extremo
noroccidental del Parque. Su vegetacion se aprovecha mediante pastoreo.
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ZONA DE ACDGIDA
ZONA DE ESPECIAL PROTECCION

ZONA DE RESTAURACIDN CANADERA

| ZOMA FORESTAL GANADERA

| ZOMA PERIFERICA
Fuente: www.bizkaia.net
Como se observa en la imagen de los limites del Parque, dentro del término municipal de
Izurtza se encuentra una de las zonas mas sensibles del Parque, catalogada como Zona de
especial proteccion.

Los usos permitidos en el Parque son el de conservacion, el forestal, el ganadero y el
recreativo y cada uno de ellos tiene delimitado un espacio y una normativa para su desarrollo.

La forma tradicional de explotacién del territorio y la gestidn realizada desde la declaracion de
Urkiola como Parque Natural han dado lugar a la siguiente distribucion de las tierras:
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Fuente: www.bizkaia.net

Como se aprecia en el gréafico la superficie urbanizada es muy reducida y se concentra
principalmente en el area del Santuario. La mayor parte de la superficie del Parque es de tipo
forestal, bien en forma de explotacion o bien en forma de vegetacion natural.

La titularidad de los terrenos que conforman el Parque Natural de Urkiola se distribuye de la
siguiente manera:

Fuente: www.bizkaia.net
Como se observa en el grafico la mayor parte (65,2%) de las tierras que conforman el Parque
son de titularidad privada. Este hecho es importante a la hora de acometer la gestion de los
usos del Parque, ya que estas tierras estan dedicadas en su mayor parte a la explotacion
forestal, principal actividad econémica de este Espacio Protegido y con mayores restricciones
por motivos de conservacion. Existen 593 propietarios de parcelas en el Parque Natural de
Urkiola.

La extension de las propiedades es muy variable, pero se puede afirmar que las propiedades
publicas suelen ser mas extensas que las particulares.
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La titularidad publica esta representada en su mayor parte por Montes de Utilidad Publica
pertenecientes a diferentes municipios, y una pequefia extension corresponde a Montes de
Libre Disposicion pertenecientes a entidades locales (Ayuntamientos, Diputaciones u otros).

Lugares de Interés Comunitarios (LIC’S):

“Urkiola (ES 2130009)"

El Parque Natural de Urkiola es ademas un Lugar de Interés Comunitario, que una vez
aprobado, pasara a ser designado como Zona Especial de Conservacion y formara parte de la
Red Natura 2000.

Natura 2000 es una red ecoldgica europea de areas de conservacion de la biodiversidad.
Consta de Zonas Especiales de Conservacion designadas de acuerdo con la Directiva Habitat,
asi como de Zonas de Especial Proteccion para las Aves establecidas en virtud de la Directiva
Aves.

Su finalidad es asegurar la supervivencia a largo plazo de las especies y los habitats mas
amenazados de Europa, contribuyendo a detener la pérdida de biodiversidad ocasionada por el
impacto adverso de las actividades humanas. Es el principal instrumento para la conservacion
de la naturaleza en la Union Europea.

A continuacion se citan las caracteristicas mas importantes de este espacio, que ya ha sido
definido someramente con anterioridad al hablar del Parque Natural.

Los montes del Duranguesado, en el sureste de Bizkaia, se caracterizan por la alineacién de
grandes crestas calizas que se elevan, casi en vertical, sobre los valles atlanticos del Atxondo,
Arratia, Otxandio y Aramaio, entre las cuencas de los rios Ibaizabal y Arratia. Forman esta
alineacién, de oeste a este, Aramotz-Mugarra-Untzillatx-Aitztxiki-Alluitz-Anboto, con cimas
maximas que alcanzan los 1.300 m. Esta cadena se ve cortada por dos angostos desfiladeros:
Manfaria y Atxondo. De esta cadena principal salen hacia el sur dos ramales: Eskuagatz y
Arangio. Desde el extremo meridional de Eskuagatz los roquedos van perdiendo altura en
direccion oeste hasta las proximidades de Dima.

Todos estos montes tienen una topografia sumamente abrupta, con roquedos, lapiaces y
canchales. Desde Eskuagatz parte una cresta de perfiles redondeados que, pasando por
Saibigain, Urkiola y Urkiolamendi, llega hasta Pol-pol y, ademas de servir de divisoria de aguas
entre el Cantabrico y el Mediterraneo, cierra por el sur las cubetas de Mafaria y Atxarte y va
cayendo con suaves pendientes hacia Otxandio y Olaeta.

Desde el punto de vista paisajistico, estas pefias y montes conforman un entorno de gran
belleza y espectacularidad, que, ademas, es observable desde una amplia cuenca, dada la
relativa amplitud de los valles adyacentes. Toda la zona de cresterios y roquedos esta
conformada por calizas arrecifales del Aptiense-Albiense (Cretacico Inferior) fuertemente
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karstificadas, por lo que se forman numerosas cuevas, grietas, dolinas, simas, etc. Estos
peflascos se elevan bruscamente de los valles gracias a la erosién diferencial, que ha
preservado las rocas mas duras. Las calizas arrecifales dan lugar a suelos basicos pero de
escasa corbertura. La zona comprendida entre Atxarte, Saibigain, Oleta y Zabalandi, es decir,
la mayor parte del resto del area, esta formada por areniscas del Albiense (Cretacico Inferior).
Este sustrato da lugar a suelos acidos y de textura arenosa. Ademas existe una banda de
margas y arcillas del Aptiense-Albiense (Cretacico Inferior) entre Mafiaria e lturriotz. Los suelos
a que da lugar suelen ser de caracter acido, debido fundamentalmente al lavado por las fuertes
precipitaciones que se registran en la zona.

El pastoreo extensivo, ancestral, ha sido la base de subsistencia para un buen namero de
habitantes de la comarca. Esta actividad ha propiciado una fuerte deforestacion en la zona. A
este fendmeno han contribuido también la tala de arboles para madera de construccién, el
carboneo y la extraccién de lefias.

Buena parte de los matorrales de sustitucién y algunos bosquetes mas o0 menos alterados que
gquedaban a principios de siglo han sido utilizados para la plantacion de especies arbéreas de
crecimiento rapido, principalmente coniferas, como Pinus radiata, Chamaecyparis lawsoniana y
Larix kaempferi. Los trabajos forestales han traido consigo la construccion de numerosas pistas
y la remocion de muchas parcelas.

Las rocas calizas que conforman estos montes han gozado de gran fama por su calidad para la
construccion en general, por ello son numerosas las canteras que se han explotado en el area
de Urkiola. Una parte de ellas se encuentran cerradas y abandonadas, aunque las de mayor
envergadura, siguen en activo. Para las existentes en el interior del espacio, en el desfiladero
de Atxarte, se ha aprobado un plan de restauracion.

La afluencia de publico a estos montes es muy elevada, especialmente en el area del puerto de
Urkiola. En ella se sitda el Santuario de San Antonio, de gran tradicion religiosa y donde se
celebran gran nimero de peregrinaciones, romerias, etc. Ademas, es un buen punto de partida
para muchas rutas montafieras y esta dotado de aparcamientos, bares-restaurante y areas
recreativas. Estos montes han sido y son unos de los mas frecuentados por los amantes de los
deportes de montafia y en ellos, concretamente en Atxarte, se sitla una veterana escuela de
escalada.

El aspecto natural mas relevante de este espacio es el paisajistico, ya que las importantes
moles calizas se elevan sobre los valles circundantes ofreciendo un conjunto espectacular. La
vegetacion ligada a la roca adquiere un interés considerable. Una porcidén notable de su
superficie constituye lugares abiertos naturales no colonizables por la vegetacién arbérea. No
obstante, en otras zonas de este espacio se encuentra una notable representacion de bosques
naturales, destacando los encinares cantdbricos, de notable interés fitogeogréafico, y los
hayedos calcicolas.

La mayor parte de la flora de interés coroldgico se localiza en ambientes rocosos, fisuras y
gleras. También se ha destacado la presencia de esfagnales y ambientes asociados a
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pequefias turberas como habitat de plantas singulares. Un buen nimero de ellas son
endemismos nortepeninsulares.

El protagonismo que adquieren los cantiles calizos en el paisaje se refleja en la existencia de
colonias de aves rupicolas, destacando la poblacién de alimoche (Neophron percnopterus)
entre las rapaces. Entre los mamiferos hay especies de interés, como el gato montés (Felis
silvestris), si bien el grado de conservacion, extension y funcionalidad ecolédgica de los bosques
autéctonos (hayedos y carrascales, principalmente) no es idéneo.

4.8.- VEGETACION Y FLORA

El andlisis de la vegetacion se aborda desde una doble perspectiva: por una parte se hace
referencia a la vegetacion potencial, indicando las series y geoseries de vegetacion propias del
area de estudio, y por otra parte se hace referencia a la vegetacion que existe en el area
analizada en el momento de realizar el estudio, describiéndola mediante la combinacion de
trabajo de campo y revision bibliografica.

Situado en el fondo del golfo de Vizcaya (o de Gascufia), el Pais Vasco se ubica en el tramo
central del murallon cantabro-pirenaico, larga espina dorsal de la Iberia septentrional, orientada
en sentido de los paralelos, que limita a Peninsula con el mar Cantdbrico y el resto del
continente europeo. Ocupa precisamente ese segmento donde los relieves de este gran
sistema montafioso son mas modestos, obligando a hablar de dos cordilleras: la Cantabrica y
los Pirineos, separadas la una de la otra por los Montes Vascos. Por tanto el Pais Vasco se
encuentra participando de dos grandes cuencas o vertientes hidrogréaficas: la cantabrica en su
posicién septentrional y la mediterranea que recoge las aguas de la mitad sur a través de la
cuenca del caudaloso Ebro.

El ambito de la zona de estudio se encuentra dentro de la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco, en la provincia de Bizkaia. Concretamente al norte del sistema montafioso del Parque
Natural de Urkiola, dentro de la comarca del Duranguesado.

Esta situacion claramente atlantica determinara la composicion de la vegetacién y la flora del
area a estudiar.

4.8.1.- Caracterizacion Biogeogréfica

La biogeografia es una rama de la Geografia con base biolégica que trata de la distribucién de
las especies de seres vivos en la Tierra. Por esto, en la definiciébn de los territorios que
contempla la biogeografia, tiene gran importancia la geoboténica, de la que la biogeografia es
una rama.
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Los grandes rangos o jerarquias que se aceptan en la biogeografia son reino, region, provincia
y sector. Todas estas unidades deben ser territorios geograficos continuos, que incluyan los
accidentes orograficos y diversidad litolégica que pueda existir en su area. En la mas reciente
sintesis sobre la tipologia biogeografica de la Espafia y Portugal continental, se han reconocido
tres regiones, trece provincias, cincuenta y cinco sectores y setenta y cinco subsectores.

Reino Holartico
Regioén Euro Siberiana
Subregion Atlantico — Medioeuropea
Superprovincia Atlantica
Provincia Cantabroatlantica
Sector Cantabro — Euskaldun
Subsector Santanderino —Vizcaino

4.8.2.-Caracterizacion Biocliméatica

Se entiende la Bioclimatologia como la ciencia dentro de la ecologia que estudia la
reciprocidad entre el clima, basado principalmente el los datos relativos a temperatura y
pluviosidad, y la distribucion de los seres vivos en una determinada region.

Para poder establecer las bases de esta ciencia se utilizan las comunidades vegetales para su
caracterizacion gracias a su estabilidad y estatismo. De este modo se obtienen una serie de
macrobioclimas, pisos bioclimaticos e intervalos que se suceden de forma latitudinal o
altitudinal.

Dentro de cada piso bioclimatico en funcién de la precipitacion se distinguen diversos tipos de
vegetacion que corresponden con determinadas unidades ombroclimaticas: se entiende como
piso cada uno de los tipos o0 espacios termoclimaticos que se suceden en una serie cliserie
altitudinal o latitudinal. En la préactica, tales unidades bioclimaticas se conciben y delimitan en
funcion de aquellas fitocenosis que presentan evidentes correlaciones con determinados
intervalos o cesuras termocliméticas.

Asimismo, en la bioclimatologia cobra especial importancia el indice de Termicidad (It) que es
el valor resultante de la suma en décimas de grado centigrado de la temperatura media anual,
temperatura media de las maximas del mes mas frio, media de las minimas del mes mas frio.
La bondad de este indice se basa en que el valor de las minimas del mes mas frio, y su
correccién en tanto a su duracion a lo largo del dia con la media de las maximas también del
mes mas frio del afio, opera como factor limitante en la Ley del Minimo.

En lo que respecta a la peninsula ibérica, en la region Mediterranea se han delimitado cinco de
los seis pisos biocliméaticos existentes: infra, termo, meso, supra, oro y crioromediterraneo; en
la region Eurosiberiana, cuatro: colino, montano, subalpino y alpino; y cinco en la
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Macaronésica: infra, termo, meso, supra y orocanario. Cada uno de estos pisos, subdivisibles
en horizontes, poseen especies y comunidades vegetales propias.

La zona de actuaciéon se encontraria inmersa, dentro de la regién Eurosiberiana, en el piso
bioclimatico Colino, concretamente el Eucolino o Colino medio, que tiene las siguientes
caracteristicas:

e Temperatura media anual: >10 °C.

e Temperatura media de las minimas del mes mas frio: >0 °C.
e Temperatura media de las maximas del mes mas frio: >8 °C.
e |t: >180.

Segun los datos ofrecidos por la estacion meteorolégica de Vivero la precipitaciéon anual es de
1.400 mm. Por tanto se trataria de un ombroclima hiperhimedo con un rango de precipitacion
de entre 900-1.400 mm

4.8.3.-Vegetacion potencial

En el area de estudio y su entorno inmediato se distingue la potencialidad de las siguientes
series de vegetacion, englobadas en dos grandes conjuntos: las series climatéfilas (aquellas
cuyo establecimiento y presencia en un tipo de sustrato depende exclusivamente del aporte de
agua pluvial) y las series edafofilas (aquellas que prosperan en suelos o medios
excepcionales).

Series climatéfilas

El 4rea de estudio debido a su situacion altitudinal y geogréfica, junto con los factores edaficos
y la elevada pluviosidad del Pais Vasco, hace que se encuentre dentro de la serie de
vegetacion de los robledales acidofilos (Tamo communis—Quercetum roboris) y robledal mixto-
atlantico (datos referenciados respecto a GESPLAN).

- Robledal acidéfilo (Tamo communis-Quercetum roboris)

La existencia de estos bosques se ve muy limitada debido a la explotacién histérica a la que
han sido sometidos y su apreciacién para la construccién naval, “...debido a su resistencia a la
humedad y la frecuencia de robles retorcidos, que facilitaban la elaboracion de las cuadernas
de los barcos, muchos robledales fueron conceptuados como montes de la marina y explotados
intensamente en aras del interés estratégico-militar...” (Costa Tenorio et al, 1998). Esto unido
a su actual transformacién en campos de siega o repoblaciones de especies exéticas
maderables hace que sea muy escasa su representacion en estado natural.
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El adjetivo «acidofilo» hace referencia al pH de los suelos sobre los que vive que junto con la
elevada pluviosidad del clima del Pais Vasco septentrional, es definitiva a la hora de configurar
la composicién floristica del bosque.

Esta acidez es debida al intenso lavado de las bases hacia capas profundas a causa de las
abundantes lluvias que rebaja el pH de los horizontes superficiales del suelo, impidiendo la
supervivencia de aquellos vegetales que necesitan valores de pH neutros o ligeramente
béasicos. En su lugar entran otros como Teucrium scorodonia, Blechnum spicant, Lonicera
peryclimenum, Deschampsia flexuosa o Veronica officinalis, perfectamente adaptados a la
acidez edéfica.

Este bosque, presidido por Quercus robur, suele presentar un denso estrato de helechos y
tampoco son raros ejemplares de especies lefilosas propias de los brezales como Ulex
europaeus, U. gallii, Daboecia cantabrica, Erica cinerea, E. vagans, etc. Faltan, por otro lado,
las especies lefiosas, muchas veces provistas de espinas y aguijones, que forman la marafia
tipica de los bosques de Carpinion, y tampoco la hiedra alcanza, ni mucho menos, el desarrollo
que llega a tener en éstos.

Estamos pues, ante un bosque de no excesivas especies, con un dosel arbéreo no
excesivamente denso, en el que ademas del roble puede haber algiun abedul (Betula
celtiberiea) o algun melojo (Quercus pyrenaica) si la localidad es algo mas seca.

El estrato arbustivo es muy pobre y esta representado, ademas de por alguna que otra liana,
por vestigios del brezal de sustitucion junto con abundantes helechos (Pteridium aquilinum).

El nivel herbaceo esta relativamente desarrollado, aunque es pobre en especies, siendo las
mas significativas las que hemos mencionado anteriormente.

Son escasisimos los ejemplos reconocibles de esta asociacion en el Pais Vasco, lo que no deja
de ser paraddjico a causa de la elevada inclinacion y poca fertilidad de los suelos sobre los que
se asienta. Esta situacién se explica como resultado de las talas masivas a las que debieron
someterse estos bosques, otrora muy extensos, a causa de las necesidades de madera y
carbén vegetal. Estas mermas también han tenido como objetivo aprovechar el suelo para, por
medio de la fertilizacién artificial (encalamiento, etc.), transformarlo en prados e incluso cultivos.
Esta dltima actividad, enormemente costosa dadas las fuertes pendientes de las laderas de los
montes, por ejemplo, de GuiplUzcoa y Vizcaya, solo puede explicarse por la enorme demanda
de alimentos que existi6 en los Ultimos siglos a causa de la alta densidad de poblacion y
dificultad de transporte.

Hoy dia, con el abandono del caserio, muchos de los prados asi ganados al area del Tamo-
Quercetum roboris han sido o bien objeto de cultivos arbéreos (sobre todo de Pinus radiata) o
se han ido trasformando en extensos helechales (orla y primera etapa de sustitucion del
robledal aciddfilo) o brezales. Por ello los montes de Guipuzcoa y Vizcaya estan hoy dia
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cubiertos de cultivos de coniferas exoticas y ocupan, en su mayoria, el area potencial de de
esta asociacion.

Si se produjese una degradacion de estos bosques se encontrarian helechales (Pteridium
aquilinum y Blechnum spicant) y piornales (Sarothamnion scoparia) mezclado con espinosas
como Rosa, Rubus y argomas (Ulex europaeus y U.galli), en las que entrarian Cytisus
scoparius, Salix caprea, Salix atrocinerea, Frangula agnus, Tamus comunis, Rhamnus
alaternus,Smilax aspera, Rubia pergrina, etc. Estas comunidades se han visto potenciadas
gracias a las talas de bosques naturales y a los cultivos de coniferas, en cuyo sotobosque se
desarrollan.

Series edaféfilas

Debido a la excepcionalidad de las caracteristicas del suelo dentro de una zona puede darse la
existencia de un tipo de vegetacion, adaptada a este medio especifico, que se diferencia del
resto de la formacién vegetal en la que se incluye.

En este caso debido a la existencia del rio Mafiaria crecerian bosquetes de ribera que en la
region eurosiberiana pertenecen a la asociacion Hyperico androsaemi- Alnetum, cuyo estrato
arbdreo estaria dominado por el aliso (Alnus glutinosa), otras especies arbdreas serian fresnos
(Fraxinus excelsior) y sauces (Salix sp). Ademéas se encontrarian las siguientes especies de
herbaceas: Circaea lutetiana, Carex pendulata, C. remota, Lathraea clandestina, Bromus
ramosus y Festuca gigantea.

4.8.4.- Vegetacion actual

La zona de estudio presenta ciertas diferencias entre la vegetacion real actual y la recogida en
la base cartografica del gobierno Vasco (Sistema de Informacién y Gestion de Mapas
Temaéticos, Gesplan) y la cartografia del Plan Territorial Parcial del area de Durango. Estas
diferencias se deben precisamente a su generalidad, dejando al margen manchas de
vegetacion que en este caso pueden considerarse relevantes a la hora de determinar el
trazado de la futura variante y los consiguientes impactos.

Tras la visita de campo se comprobd que areas clasificadas como campifias atlanticas y/o
cultivos forestales, poseen un valor intrinseco mayor. Areas que ademas se veran afectadas en
funcioén del trazado final de la actuacién: es el caso de las Orlas de los cultivos forestales y
vegetacion de ribera.

En el territorio de la Comunidad Autonoma del Pais Vasco el 54% de su superficie esta
ocupada por masas forestales siendo el Pino insigne (Pinus radiata o insignis) el que mayor
extension ocupa, el 38% del total de la superficie forestal vasca. Junto al pino se encuentran
otras especies exoticas cultivadas por su interés maderero como es el caso de los Eucaliptus.
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En el ambito de la zona de actuacién se desarrolla el tipico paisaje vasco, en el cual se pueden
encontrar entremezcladas grandes masas forestales como las citadas anteriormente. Estas
masas son fundamentalmente de pino, bosquetes de vegetacion autoctona, limitados a
vaguadas y limites entre parcelas o como forma de division de campas destinadas a pasto
ganadero, zonas agricolas, etc. Cabe destacar como los terrenos que hasta los afios 60 habian
sido usados con fines agricolas, pasaron a constituirse en repoblaciones de pino,
transformacion debida en parte a la disminucion de la mano de obra en los propios caserios, al
integrarse parte de la poblacién al sector industrial de nucleos cercanos, y por tanto, la
transformacion de las tierras mas laboriosas en plantaciones (Ainz Ibarrondo, 1994). Esta
parcelacion y uso del territorio ha hecho que se vean muy limitadas las masas de vegetacion
autéctona y por tanto las especies que en ellas habitan.

Concretamente en el area de estudio se realizé una zonificacién de la superficie en relacién
con la vegetacion actual observada. Para dicha zonificacion se llevaron a cabo una serie de
transectos con direccidn norte-sur a lo largo de la parcela, asi como un recorrido perimetral,
obteniendo las siguientes unidades de vegetacion:

- Plantacion de pino

- Masas de Robledal mixto.

- Ribera

- Areas urbanas vy recreativas
- Prados atlanticos

Se puede observar la vegetacion descrita en el Plano de Vegetacién incluido en el Anejo I:
Caracterizacion del territorio

A) PLANTACION DE PINO

Gran parte del territorio del Pais Vasco ha sido repoblado con especies maderables exéticas,
principalmente con masas de pino, Pinus insignis o radiata (segin autores). Especie originaria
de California pero que esta siendo cultivada en grandes areas del planeta. En la peninsula es
notable su presencia en las zonas de baja altitud de la zona norte. Su cultivo se debe gracias a
su alta produccién en turnos de corta relativamente cortos y su aprovechamiento para la
industria maderera y celul6sica.

En el ambito de la zona de estudio es la especie principal de las manchas forestales, a
excepcién de algunas manchas de eucaliptos, y bosquetes residuales de vegetacion autéctona.

En la zona de estudio es la masa forestal que mayor superficie ocupa, si bien en base a su
madurez se podria diferenciar dos subunidades:

- Una de ellas tendra aproximadamente 3-5 afios, ocupando parte de las laderas del este
del municipio. En ella, debido a los desbroces para el mantenimiento y crecimiento de

Pagina 57



Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA)
Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

ambientalia21

la poblacion de pino, no se desarrolla mucha vegetacion a excepcién de algunos robles
(Q. robur), arraclanes (Frangula alnus), brezos (Erica cinerea), brezina (Calluna
vulgaris), otras ericaceas como Daboecia cantabrica, helechos como Pteridium
aquilinum, argomas (Ulex europaeus y U.gallii), etc.

Es una unidad abierta, y poco estructurada. Esta unidad a priori no se veria afectada
por la actuacion debido a su distancia.

- Elresto de la masa de pinar esta mas desarrollada, tratdndose de ejemplares adultos.
En la mayoria de la superficie no se han llevado a cabo labores de desbroce por lo que
se puede encontrar una interesante cohorte formada por ejemplares jovenes de
especies arboreas como robles (Q. robur), alisos (Alnus glutinosa), majuelos
(Crataegus monogyna), abedules (Betula alba y B. celtiberica ), cerezos (Prus avium),
sauces (Salix sp.), arbustivas como zarzas (Rubus sp.), rosas (Rosa sp.) y lianas como
hiedras (Hedera helix), nueza negra (Tamus comunis), Gallium sp.y Smilax aspera
entre otras.

Esta masa se veria afectada en la eleccion de las variantes roja y/o verde.

B) MASAS DE ROBLEDAL MIXTO

En estas masas se da una preponderancia del roble (Quercus robur) especie recogida como de
especial interés en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas de la Fauna y Flora, pero no
se pueden considerar como masas puras de robledal acidéfilo. Acompafiando al roble se
encuentra un amplio nimero de especies que variaran en su densidad en funcion de
condiciones edaficas. Asi en zonas con mayor humedad edafica, por ejemplo en vaguadas, se
encuentran algunos avellanos (Coryllus avellana) y alisos (Alnus glutinosa). Otras especies
arbéreas bastante presentes son falsas acacias (Robinia pseudoacacia), especie aléctona,
sauces (Salix atrocinerea y S. caprea), y otras menos abundantes como hayas (Fagus
sylvatica), abedules (Betula celtiberica) y castafios (Castanea sativa).

En el estrato arbustivo se encuentra gran cantidad de helechos y zarzas propias de estados de
degradacion de la vegetacion potencial, acompafiados de arraclanes, argomas (Ulex
europaeus, U. gallii), brezos (Daboecia cantabrica, Erica cinerea, E. vagans), sauco (Sambucus
nigra), la zarza (Rubus ulmifolius) y helechos del género Pteridium. En el estrato lianiode se da
la presencia de especies de los géneros Lonicera, Hedera y zarzaparrilla (Smilax aspera).

En el estrato herbaceo se encuentran hipérico (Hypericum sp.), Teucrium scorodonia,
Blechnum spicant, Lonicera peryclimenum, Deschampsia flexuosa o Veronica officinalis.

Estas masas de robledal mixto se encuentran en su mayoria como orla de los cultivos
forestales haciendo barrera con las formaciones antropicas de los pastos atlanticos.
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Las masas de roble (Quercus robur) encontradas en la parcela son pequefias pero de cierta
importancia ya que se ven recogidas como especie de especial interés en el Catalogo Vasco
de Especies Amenazadas de la Fauna y Flora.

Se vera afectada por las alternativas verde y roja en distintas proporciones, siendo alternativa
roja la que en un principio si mantuviese el actual disefio la que mas la afectaria.

C) VEGETACION DE RIBERA

Se trata de una formacién compuesta fundamentalmente por especies autéctonas. A pesar de
encontrarse muy mermada en anchura, su estado de conservacion es bueno en la mayor parte
del tramo fluvial presente en la zona de actuacion.

En la zona de actuacion esta vegetacion estd compuesta principalmente por alisos (Alnus
glutinosa), fresnos (Fraxinus excelsior), Sauces (Salix atrocinerea, Salix caprea, Salix sp.),
cornejos (Cornus sanginea), avellanos (Coryllus avellana) y algunos zarzales (Rubus ulmifolius)
y rosas (Rosa sp.). El estrato lianoide se compone de enredaderas como hiedra (Hedera
helyx), Clematis vitalva, y Lonicera sp.

Esta formacién se podra ver muy afectada en funcién de la variante elegida aunque las tres la
afectarian, en mayor o menor medida.

D) VEGETACION DE AREAS URBANAS:

En esta zona se incluyen todas las manchas de vegetacion asociadas a viviendas o zonas
estrictamente urbanas: se incluyen los parques y jardines tanto publicos como privados, las
areas degradadas con vegetacion ruderal y las huertas y vergeles.

Las especies presentes en estos ecosistemas estrictamente pertenecen a una amplia gama,
desde horticolas a tipicas de jardineria: magnolios, arces, platanos, cipreses, frutales como
cerezos, nogales, avellanos, perales, manzanos, higueras, etc.

E) PRADOS ATLANTICOS

Es una formacién que ocupa poca extension en el area de estudio, pero se vera afectada por la
actuacion a realizar independientemente de cual de las tres posibles alternativas se elija,
aunque con distinta relevancia.

Posee una consideracion especial segun las Directrices de Ordenacion del Territorio que se
han de tener en cuenta a la hora de planificar el urbanismo:

“a.b. El suelo agricola presenta caracteristicas que van mucho mas alla de una
funcion de mero soporte. Su caracter irreproductible, su escasez y su importancia para
las actividades primarias aconsejan una proteccion que es particularmente importante

Pagina 59



Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) ambi ﬂ “t ali 321

en la CAPV por la escasez de suelos de calidad y la presiéon de los usos urbanos,
industriales e infraestructurales que los destruyen y que inciden con particular
intensidad en zonas, como los fondos de valle, de mayor aptitud. Un primer paso para
su ordenacidon debe abordarse en la realizacion de un inventario que, por sus
especiales caracteristicas deben ser preservados atendiendo a criterios de valor
agroldgico y de vocacién agraria del territorio.”

Las lindes de estas campas estan formadas por especies en su mayoria autéctonas con usos
para la poblacion como: laureles, fresnos, sauces, salicos, manzanos, etc. Desde el punto de
vista paisajistico esta unidad tiene gran valor, ademas de constituir un refugio importante para
la fauna.

Esta estructura de pastos y lindes conforma un paisaje de alto valor.

En el Anejo I: Caracterizacion del territorio se adjunta dos planos especificos de la zona de
estudio, uno de habitats y otro de vegetacion, de donde se pueden discernir como afectarian
las diferentes alternativas de trazado a la vegetacion.

4.9.- FAUNA Y BIOTOPOS FAUNISTICOS

4.9.1.- Descripcion del habitat

La zona de actuacion se caracteriza por presentar un caracter eminentemente urbano,
generado por la presencia de una infraestructura de transporte como es la carretera BI-623,
gue ha motivado la presencia tanto de viviendas en sus margenes como zonas industriales
mas al norte. No obstante, a ambos lados de esta infraestructura se desarrollan habitats de
singular importancia para la fauna: setos de separacién entre las campas, empleadas como
refugio de numerosas especies de aves y mamiferos, el rio Mafaria y sus riberas, importante
corredor ecolégico, y que por su buen estado de conservacion es susceptible de ser empleado
por el vison europeo, en peligro de extincion, al igual que otras especies de fauna
estrechamente ligadas a ambientes acuéticos, como la nutria, el visbn americano y mdultiples
especies de peces.

A mayor distancia de la carretera se sitlan los bosques de pino insigne de repoblacién, asi
como de robledal aciddfilo: estas masas forestales pueden albergar numerosas especies
forestales: dentro de los mamiferos el corzo y el jabali, de amplia distribucién, son especies de
presencia casi segura en la zona. Mamiferos carnivoros como la jineta y el turdn también es
muy probable que se encuentren.

Desde Urkiola, por la poca distancia que lo separa de la zona de actuacién, es probable que
grandes rapaces carrofieras como el buitre leonado o el alimoche empleen las campas y
forestas como zonas de campeo habitual. Ademas, rapaces diurnas como el aguila culebrea
(estival), que también anida en cortados rocosos, el halcén peregrino o incluso el alcotan
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(estival) son susceptibles de emplear las zonas abiertas de prados para acechar a sus presas.
Otras rapaces tipicas de bosques, como el azor o el gavilan, también se caracterizan por
acechar a sus presas tanto en zonas de bosque cerrado como en los espacios transicionales
entre el bosque y los prados.

4.9.2.- Inventario faunistico

Como base del inventario de fauna se han utilizado los Atlas de Fauna mas actualizados. La
unidad cartografica de referencia en los Atlas es la cuadricula UTM (Universal Transverse
Mercator) de 10 x 10 Km en huso 30, dichas cuadriculas recogen la presencia o ausencia de
cada una de las especies recogidas en el Atlas y referidas a una base de datos que contiene
tanto informacion cualitativa como cuantitativa de su reproduccion. La zona de estudio queda
englobada integramente dentro de la cuadricula WN2070.

A continuacién se pasa a desglosar por grupos faunisticos de vertebrados la zona de
actuacion.

A — FAUNA ICTICA

Las especies que de manera potencial se encuentran en la cuadricula donde se ubica la zona
de actuacion son las siguientes:

Alburno Alburnus alburnus
Locha Barbatula barbatula
Barbo de Graells Barbus graellsii
Trucha arco-iris Oncorhynchus mykiiss
Piscardo Phoxinus phoxinus
Trucha comun Salmo trutta

Ninguna de estas especies se encuentra incluida en el Catadlogo Vasco de Especies
Amenazadas en las categorias de En Peligro de Extincién, Vulnerable o Rara.

B - HERPETOFAUNA

Los reptiles y anfibios tendran gran representacion en la zona de estudio, tanto por su
diversidad en cuanto a habitats como por la presencia segura de enclaves humedos durante la
mayor parte del afio, fundamental a la hora de la reproduccion para la gran mayoria de
anfibios.

A continuacion se desarrolla el listado faunistico propio de este grupo, obtenido como ya se ha
comentado anteriormente del Atlas de Anfibios y Reptiles:
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Sapo de espuelas

Alytes obstetricans

Lucién

Anguis fragilis

Sapo comun

Bufo bufo

Culebra lisa europea

Coronella austriaca

Lagartija de turbera

Lacerta vivipara

Galapago leproso

Mauremys leprosa

Culebra viperina

Natrix maura

Lagartija colilarga

Podarcis hispanica

Lagartija roquera

Podarcis muralis

Rana patilarga

Rana iberica

Rana bermeja

Rana temporaria

Salamandra comun

Salamandra salamandra

Tritén alpino

Triturus alpestris

Tritén palmeado

Triturus helveticus

Vibora de Seoane

Vipera seoanei

El Galapago leproso (Mauremys leprosa) esta incluido en el Catalogo Vasco de Especies

Amenazadas en la categoria de Vulnerable.

C - ORNITOFAUNA

Cifiéndose estrictamente al area de estudio, la avifauna presente sera avifauna forestal, pero
s6lo con aquellas especies mas adaptadas a la presencia humana, y a las perturbaciones que
ésta trae asociada, debido a la carretera y al uso frecuente que se hace en esta zona del Pais
Vasco del monte. Segun el Atlas de Fauna de la Peninsula Ibérica, en la cuadricula donde se
encuadra la zona de actuacién estan presentes como nidificantes las siguientes especies:

Abejero Europeo

Pernis apivorus

Milano Negro

Milvus migrans

Alimoche

Neophron percnopterus

Buitre Leonado

Gyps fulvus

Azor Comun

Accipiter gentilis

Gavilan Comun

Accipiter nisus

Busardo Ratonero

Buteo buteo

Cernicalo Vulgar

Falco tinnunculus

Alcotan Europeo

Falco subbuteo

Halcon Peregrino

Falco peregrinus

Gallineta Comun

Gallinula chloropus

Paloma Torcaz

Columba palumbus

Tértola Turca

Streptopelia decaocto

Lechuza Comun

Tyto alba

Autillo Europeo

Otus scops

Carabo Comdun

Strix aluco

Chotacabras Europeo

Caprimulgus europaeus

Vencejo Comuan

Apus apus

Martin Pescador Comun

Alcedo atthis

Torcecuello Euroasiatico

Jynx torquilla

Pito Real

Picus viridis
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Pico Picapinos

Dendrocopos major

Pico Menor

Dendrocopos minor

Avion Roquero

Ptyonoprogne rupestris

Golondrina Comun

Hirundo rustica

Avién Comun

Delichon urbica

Bishita Arbéreo

Anthus trivialis

Bisbita Alpino

Anthus spinoletta

Lavandera Cascadefia

Motacilla cinerea

Lavandera Blanca

Motacilla alba

Mirlo Acuético

Cinclus cinclus

Chochin

Troglodytes troglodytes

Acentor Comun

Prunella modularis

Acentor Alpino

Prunella collaris

Petirrojo

Erithacus rubecula

Colirrojo Tiz6n

Phoenicurus ochruros

Tarabilla Comun

Saxicola torquata

Collalba Gris

Oenanthe oenanthe

Roquero Rojo

Monticola saxatilis

Roquero Solitario

Monticola solitarius

Mirlo Comun

Turdus merula

Zorzal ComdUn

Turdus philomelos

Zorzal Charlo

Turdus viscivorus

Ruisefior Bastardo

Cettia cetti

Buscarla Pintoja

Locustella naevia

Zarcero Comun

Hippolais polyglotta

Curruca Mosquitera

Sylvia borin

Curruca Capirotada

Sylvia atricapilla

Mosquitero Papialbo

Phylloscopus bonelli

Mosquitero Comun

Phylloscopus collybita

Mosquitero comun/Ibérico

Phylloscopus collybita/ibericus

Mosquitero Ibérico

Phylloscopus ibericus

Reyezuelo Sencillo

Regulus regulus

Reyezuelo Listado

Regulus ignicapilla

Papamoscas Gris

Muscicapa striata

Mito

Aegithalos caudatus

Carbonero Palustre

Parus palustris

Herrerillo Capuchino

Parus cristatus

Carbonero Garrapinos

Parus ater

Herrerillo Comun

Parus caeruleus

Carbonero Comun

Parus major

Trepador Azul

Sitta europaea

Agateador Comun

Certhia brachydactyla

Alcaudén Dorsirrojo

Lanius collurio

Arrendajo

Garrulus glandarius

Urraca

Pica pica

Chova Piquigualda

Pyrrhocorax graculus

Chova Piquirroja

Pyrrhocorax pyrrhocorax
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Corneja Negra

Corvus corone

Cuervo

Corvus corax

Estornino Pinto

Sturnus vulgaris

Gorrion Comun

Passer domesticus

Gorriéon Molinero

Passer montanus

Pinzén Vulgar

Fringilla coelebs

Verdecillo

Serinus serinus

Verderén Serrano

Serinus citrinella

Verderén Comun

Carduelis chloris

Jilguero

Carduelis carduelis

Pardillo Comun

Carduelis cannabina

Piquituerto Comun

Loxia curvirostra

Camachuelo Comun

Pyrrhula pyrrhula

Escribano Cerillo

Emberiza citrinella

Escribano Sotefio

Emberiza cirlus

Escribano Montesino

Emberiza cia

Triguero

Miliaria calandra

Se incluyen en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas en las categorias de:

- Vulnerables:

Alimoche (Neophron percnopterus)

D - MASTOZOOFAUNA

Aparte de las que se mencionan como presentes de manera potencial, entre las especies
generalistas que probablemente se encuentran o emplean la zona para dormir o alimentarse se
encuentran las siguientes: raton casero (Mus musculus), el ratbn de campo (Apodemus
sylvaticus), la rata comin (Rattus rattus), la rata negra (Rattus norvegicus), el erizo comun
(Erinaceus europaeus), el conejo (Orictolagus cuniculus), el zorro (Vulpes vulpes), el
murciélago comun (Pipistrellus pipistrellus), etc. Todas estas especies se desenvuelven con
suma facilidad, y pueden llegar a ser muy abundantes en los enclaves antropizados del

territorio.

A continuacion se desarrolla el listado faunistico propio de este grupo:

Topo comun

Talpa europaea

Topo ibérico

Talpa occidentalis

Musarafia enana

Sorex minutus

Musarafia tricolor

Sorex coronatus

Musgafio comuin

Neomys fodiens

Musgafio de Cabrera

Neomys anomalus

Musarafia de campo

Crocidura suaveolens

Musarafia comudn

Crocidura russula
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Murciélago grande de herradura

Rhinolophus ferrumequinum

Murciélago pequefio de herradura

Rhinolophus hipposideros

Murciélago mediterraneo de herradura

Rhinolophus euryale

Murciélago ratonero gris

Myotis nattereri

Murciélago de oreja partida

Myotis emarginata

Murciélago riberefio

Myotis daubentonii

Murciélago comun

Pipistrellus pipistrellus

Murciélago de borde claro

Pipistrellus kuhlii

Murciélago de montafia

Hypsugo savii

Noctulo pequefio

Nyctalus leisleri

Murciélago hortelano

Eptesicus serotinus

Murciélago de bosque

Barbastella barbastellus

Murciélago orejudo meridional

Plecotus austriacus

Murciélago de cueva

Miniopterus schreibersii

Zorro Vulpes vulpes
Armifio Mustela erminea
Comadreja Mustela nivalis

Vison europeo

Mustela lutreola

Marta Martes martes

Gardufia Martes foina

Tejon Meles meles

Gineta Genetta genetta

Jabali Sus scrofa

Ciervo Cervus elaphus

Ardilla Sciurus vulgaris

Topillo rojo Clethrionomys glareolus

Rata topera

Arvicola terrestris

Rata de agua

Arvicola sapidus

Topillo nival

Chionomys nivalis

Topillo pirenaico

Microtus gerbei

Topillo lusitano

Microtus lusitanicus

Topillo agreste

Microtus agrestis

Ratdn espiguero

Micromys minutus

Ratén de campo

Apodemus sylvaticus

Rata negra o de campo

Rattus rattus

Rata parda o de alcantarilla

Rattus norvegicus

Rat6on de campo

Mus domesticus
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Se incluyen en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas en las categorias de:

- En Peligro de Extincion:

Murciélago mediterraneo de Herradura (Rhinolopus euryhale)
Vis6n europeo (Mustela lutreola)

- Vulnerables:

Murciélago de bosque (Barbastella babastellus)
Murciélago de cueva (Miniopterus schreibersii)
Murciélago pequefio de herradura (Rhinolophus hipposideros)
Murciélago grande de herradura (Rhinolophus ferrumequinum)
Murciélago orejudo meridional (Plecotus austriacus)

Con respecto a las especies en peligro de extincién, a continuacién se pasa a describir su
habitat asi como la probabilidad de que empleen la zona de actuacién como area de campeo o
reproduccion, para posteriormente determinar con mayor fiabilidad el impacto sobre ambas.

1. Murciélago mediterraneo de herradura (Rhinolopus euryhale)

Esta catalogado como En Peligro de Extincién segun el Catalogo de Especies Amenazadas del
Pais Vasco y Vulnerable segun el Libro Rojo de los Vertebrados Espafioles.

Como su nombre indica, tiene una distribucion eminentemente mediterranea, extendiéndose
por todos los paises europeos circundantes a este mar, hasta Turkmenistan. Habita
principalmente en zonas de bosque o matorral, muy fragmentados, ya que emplea las zonas de
borde de estos Ultimos para alimentarse. Para su reproduccion e hibernacion emplea cuevas
térmicamente estables. Puede recorrer distancias de hasta 10 km hasta su zona de campeo.
Su alimentacién esta constituida principalmente por insectos (lepidépteros y coleépteros, por lo
que es muy vulnerable a las fumigaciones. Los datos acerca de su abundancia son poco
conocidos, aunque es bastante probable que sus poblaciones estén en declive, principalmente
motivado por la desaparicién de su habitat (degradacién de cuevas, bosques y zonas de
matorral).

Concretando en la zona de actuacion, se ha detectado una importante regresion en la costa
cantabrica, especialmente debido a molestias durante la época de cria y destruccién del
habitat. En Euskadi depende de los bordes de bosques caducifolios y matorrales, y de los
setos. Ademas, se ha comprobado como no utilizan los espacios agricolas homogéneos y las
plantaciones de coniferas que han sustituido buena parte de los ecosistemas agro-ganaderos
tradicionales y bosquetes de los que depende. En esta provincia se tiene constancia de su
presencia en Nabarniz-Aulestia, zonas karsticas de Urdaibai y Urkiola y los Montes de
Galdames. También se ha observado en cuevas calidas y costeras de Gipuzkoa: Ekain,
Guardetxe, Unanue y Aitzbitarte
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En principio, las zonas donde se ha detectado su presencia en colonias no se corresponde con
la ubicacién del proyecto en cuestion, que ademas no se corresponden con su habitat ideal. En
la zona de actuacion no se han detectado cuevas susceptibles de albergar estos mamiferos.

2. VisOn europeo (Mustela lutreola)

Esta catalogado como En Peligro de Extincion segun el Catalogo de Especies Amenazadas del
Pais Vasco y Vulnerable segun el Libro Rojo de los Vertebrados Espafioles.

Decreto Foral de la diputacion foral 118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el Plan de
Gestion del Vison Europeo, Mustela lutreola (Linnaeus, 1761), en el territorio Histérico de
Bizkaia, como especie en peligro de extincion y cuya proteccion exige medidas especificas.

En este plan se establecen varias “Areas de Interés Especial para la conservacion del Vison
Europeo” entre las que se encuentra el rio Ibaizabal. Concretamente, los tramos medio y alto,
entre Erletxes y Durango, se encuentran catalogados como Tramos a mejorar: el rio Mafaria
se encontraria situado en esta zona de tramo medio.

El Articulo 10 del Decreto Foral menciona lo siguiente: “cualquier plan o proyecto con
repercusion apreciable, directa o indirecta, sobre la conservacién o recuperacion de la especie
en las areas de interés especial, ya se individualmente o en combinacion con otros planes o
proyectos, debera ser sometido a informe preceptivo del Departamento de Agricultura, quién
velara por una adecuada evaluacion de sus repercusiones sobre los objetivos del presente
Plan de Gestién. Dicha evaluacion contemplara, entre otros aspectos, las posibles afecciones a
la especie, a la calidad de las aguas y de habitat, determinando, en funcién de su afeccién
previsible, las fechas 6ptimas para su ejecucién, estableciendo como periodo critico para la
reproduccién de la especie el comprendido entre el 15 de marzo y el 31 de julio”

Ademas, segun el Plan de Gestion, definido en el punto 2 del DECRETO FORAL 118/2206 por
el que se aprueba el Plan de Gestion del Visén Europeo, se entiende mejorar como “el
desarrollo de actividades que permitan la recuperacion de las riberas a un nivel aceptable para
la supervivencia de la especie. Para ello seria preciso recuperar los lechos, los taludes y la
vegetacion de ribera en la zona de Dominio y Servidumbre. En los tramos canalizados deben
emprenderse acciones que permitan el desarrollo, al menos en parte, de los tres puntos
mencionados”. Para ello se establecen una serie de actuaciones, entre las que destacan las
siguientes:

Apdo. 2.2.1 Conservacion y mejora activa de los cauces fluviales: se menciona expresamente
que “los tramos de cabecera y los pequefios arroyos son de especial importancia para las
hembras y los individuos divagantes, los tramos principales son las conexiones entre los
territorios de machos y las areas de las hembras. Por este motivo resulta tan importante
considerar los pequefios regatos y tributarios, como zonas de campeo, como los cauces
principales, como zonas de campeo y de conexién entre poblaciones”.
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Apdo. 2.2.4 Adecuacién de las obras de ingenieria en el ambito de aplicacién: se
establecen las medidas a tomar en cumplimiento del mencionado Plan de Gestién: “Prever en
las obras que se realicen unos requerimientos basicos para la especie, sobre respeto de las
riberas y su vegetacion o inclusién de la creacién de zonas similares dentro del paquete de
medidas correctoras. Durante el periodo comprendido entre abril y agosto (periodo de
reproduccién) se extremaran las precauciones en la realizacion de actividades con
impacto en las proximidades de los rios, pudiendo llegar a establecerse periodos de veda
de la actividad en areas de interés especial”.

Articulo 12: Los instrumentos de planeamiento territorial y urbanistico aseguraran la
preservacion, mantenimiento o recuperacion de los habitats del visdn europeo, justificando los
casos en que se necesario limitarlos.

La presente actuacion, como se ha definido previamente estaria situada en las inmediaciones
de un rio bien conservado, como es el rio Mafaria, ademéas de pequefios arroyos tributarios a
este Ultimo. Por todo ello, la ejecucion de cualquiera de las alternativas supondria una
influencia variable sobre este cauce, para lo cual deberian tomarse medidas concretas
descritas en el mencionado Plan de Gestion.

4.10.- PAISAJE

Dentro de la consideracion del paisaje deben atenderse unos aspectos fundamentales,
aspectos que se analizan a continuaciéon en base a la determinacion de una serie de unidades
paisajisticas.

De manera general, la zona de actuacién y en el entorno se encuentran articulados
paisajisticamente por el rio Mafaria: el curso de este rio determina un valle rodeado por
pequefias elevaciones, con pendientes suaves. Esta morfologia condiciona los usos de suelo
predominantes: en las zonas llanas y fértiles, vertebradas por cursos de rios con numerosos
arroyos subsidiarios, dominan los prados y cultivos atlanticos, asociados a una actividad
agraria o agropecuaria en algunos casos. Cuando las pendientes dificultan este
aprovechamiento, se pasa a los cultivos forestales, dominados por masas arboreas
homogéneas, de color verde uniforme, que ocupan una gran parte del territorio. La otra gran
unidad paisajistica es el medio urbano, que se corresponde con el ndcleo de Izurtza.
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Lo en dosminic anroponércs

En el Anejo |: Caracterizacion del territorio se adjunta un plano especifico de habitats de la
zona de estudio, de donde se pueden discernir las diferentes unidades del paisaje.

4.10.1.- Unidades de Paisaje

La zona de actuacion, de forma estricta, se caracteriza por presentar un paisaje muy
antropizado, debido a la accion del hombre desde hace siglos. Constituye el fondo de un valle
fluvial, del rio Mafiaria, por lo que estos terrenos, de alta capacidad agrolégica, han estado
desde siempre modificados por la actividad humana.

A continuacion se pasa a describir las unidades de paisaje presentes en la zona afectada por
las tres alternativas:

A -PRADOS Y CULTIVOS ATLANTICOS

Esta formacién vegetal constituye en si misma y junto con las repoblaciones de coniferas uno
de los principales elementos del paisaje vegetal en general de toda la vertiente cantébrica, en
un area en la que la explotacidn tradicional del caserio sigue siendo un referente fundamental,
en torno al cual se ha generado desde antafio y se sigue generando actualmente una
importante actividad econdmica (sector primario).

En la zona de actuacion este tipo de paisaje se da a ambos lados de la carretera, en el espacio
definido por las zonas llanas del valle del rio Mafaria: existen numerosas viviendas
unifamiliares y bifamiliares, con el correspondiente huerto, y rodeadas de extensos prados. Por
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su dedicacion forrajera, los prados se mantienen por lo general con dos o tres siegas anuales,
estercolado, sembradas con alfalfa (Medicago sativa) y raigras (Lolium sp.) por ejemplo y con
pastos durante el invierno, si bien en aquellas zonas topograficamente mas complejas su
destino es siempre el de pastos para el ganado.

Asociados a las viviendas son muy frecuentes los huertos: los cultivos incluyen ademas de
maiz (Zea mays) plantas forrajeras como remolacha y nabo y toda clase de legumbres y
hortalizas de consumo humano.

El paso a la siguiente unidad de paisaje lo define una intercalaciéon de arbolado disperso, en
ocasiones procedente de los cultivos forestales, o en otras, como en algunas zonas afectadas
por la actuacion que se analiza, vestigios de la vegetacién original, constituida por extensos
bosques de especies caducifolias dominadas por el roble (Quercus robur).

B — FORMACIONES ARBOREAS

Las zonas bajas se caracterizan por la presencia de importantes plantaciones forestales,
favorecidas por la rentabilidad que proporcionan a corto plazo y por la propiedad privada del
suelo. Desde los fondos de valle hasta los 600 metros de altitud aproximadamente, la especie
mas cultivada ha sido el pino insignis (Pinus radiata), también denominado pino de Monterrey.
El paisaje generado por estos cultivos es de tipo mosaico, ya que el aclareo y tala de las
plantaciones forestales propicia la aparicion de zonas destinadas a convertirse en pasto si no
son reforestadas de nuevo.

Por otro lado, es preciso destacar las formaciones residuales de robledal acidofilo presentes en
la zona. Por lo general, se localizan en ubicaciones marginales de los pinares de cultivo, y
aunque su extension no es elevada, si lo es su valor paisajistico debido a su escasez y
representatividad de la vegetacion original.

Asimismo, como formacién vegetal natural cabe destacar en la zona las arboledas de caracter
hidréfilo (como son las saucedas y alisedas) asociadas al curso del rio Mafaria, los cuales
ademas forman un destacado elemento paisajistico por el contraste entre su altura, color, etc.
frente a la uniformidad del pasto en que se sitGan.

C — MEDIO URBANO

Este paisaje esta condicionado en la zona de actuacién por la presencia de la carretera BI-623,
o carretera de Gasteiz. A ambos lados de dicha carretera se sitlan viviendas unifamiliares y
bifamiliares, a distancia variable. Al norte, en el limite municipal, este paisaje urbano se torna
un tanto mas industrial, por la presencia de un poligono industrial.

Especificando en la zona de actuacion, el paisaje urbano es de tipo disperso, donde las
edificaciones forman un mosaico en una matriz de prados y huertas asociadas a estas
edificaciones: esta es la conformacion del barrio de Elizalde, por ejemplo, directamente
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afectado por el actual trazado de la carretera. Esta configuracién cambia a medida que nos
desplazamos hacia el norte: en las inmediaciones de la rotonda de unién entre las alternativas
y la carretera actual BI-623 el paisaje se torna algo mas industrial, por la presencia del
poligono, dando paso después al verdadero nucleo del Pueblo de Izurtza.

4.10.2.- Elementos singulares del paisaje

Todos aquellos elementos que constituyen lo que se puede denominar el paisaje tradicional
pueden ser considerados como singulares. Por tanto, este paisaje tradicional es aquel formado,
particularizando en la zona de actuacién, por las viviendas dispersas de tipo caserio, en una
matriz de pastizales y masas arboéreas, ya sean de pino insigne o de robledal autéctono. Las
masas forestales de especies de hoja caduca, como los robledales mixtos de la zona de
actuacion, afiaden un valor cromético muy importante a la hora de valorar el paisaje, por sus
distintas tonalidades a lo largo del afio; no obstante, la vegetacion predominante son los
cultivos de pino insigne de origen antropico, caracterizados cromaticamente por un color verde
uniforme a lo largo de todo el afio, por su caracter de especies perennifolias.

Cabe destacar asimismo en la zona la presencia del rio Mafiaria y su bosquete de ribera
asociado. Este tipo de formaciones arboreas rompe la uniformidad del paisaje de huertas o
pastos, eminentemente llanos, a parte de afiadir una nota cromética importante, especialmente
en otofio, por el caracter caducifolio de esta vegetacion de ribera.

La carretera BI-623 constituye un elemento distintivo del paisaje en la zona, pero por su

caracter negativo. Ademas al situarse en la zona baja del valle resulta muy visible desde
muchos puntos, ya sea por su contraste cromatico con el entorno, la circulacion asociada, etc.

4.10.3.- Calidad del Paisaje

La calidad del paisaje posee un caracter midltiple en funcién del punto de vista de la
interpretacion, soliéndose simplificar en dos conceptos:

Calidad de contenido

Los criterios que valoran este tipo de calidad del paisaje son de naturaleza objetiva y tienen
que ver con la exclusividad, rareza y representatividad de los elementos o sistemas que forman
el paisaje.

El paisaje rural tipico vizcaino, incluso vasco, esta constituido por edificaciones grandes
(caserios), unifamiliares, de piedra, constituyendo niicleos de poblacion dispersos, rodeados
por pastos para alimentacion del ganado y huertas de autoabastecimiento. Las laderas de los
montes circundantes, o aquellas zonas donde la pendiente aumenta, tradicionalmente han
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estado ocupadas por formaciones arbéreas, ya sea de roble autdctono o, especialmente
durante este ultimo siglo, por cultivos madereros como el pino insigne principalmente.

La zona afectada por el proyecto de la variante de la carretera BI-623 aun guarda algunas de
estas caracteristicas del tipico paisaje rural vasco: la preponderancia de los pastos en las
zonas llanas, viviendas unifamiliares con huertas asociadas, etc. Ademds, la zona tiene un
valor adicional, por la presencia del rio Mafiaria y su vegetacion asociada. No obstante, la
presencia de la carretera BI-623, con su elevado trafico pesado y las viviendas y zonas
industriales adyacentes restan calidad a la zona, por lo que en conjunto cabria otorgarle una
calidad media.

Calidad visual

Pese a tratarse de un paisaje muy alterado por las actividades humanas estas perturbaciones
han dado lugar a un rico mosaico de usos forestales, agrarios e industriales que hoy en dia
generan un paisaje muy caracteristico y apreciado: el paisaje resultado de combinar zonas de
valle, pastizales 0 masas arbéreas en las laderas de los montes circundantes. Ademas, en la
zona el rio Mafiaria afiade una componente visual muy positiva sobre la percepcion global.

Como aspecto visualmente negativo, de nuevo la carretera BIl-623 y las infraestructuras
urbanas e industriales asociadas.

4.10.4.- Catalogo de Paisajes Singulares y Sobresalientes de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco (CAPV)

En el Pais Vasco, el compromiso por la salvaguarda del paisaje queda recogido en
la Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible (2002-2020), que incluye entre los
objetivos correspondientes a la Meta 3, la elaboracion de un Catalogo de Paisajes Singulares y
Sobresalientes de la Comunidad Autdbnoma del Pais Vasco (CAPV), y la posterior redaccién de
los planes de conservacion y restauracion para cada uno de los paisajes catalogados. El
Anteproyecto del Catalogo fue presentado en Diciembre de 2005.

Este catalogo pretende contribuir a que se cumplan los siguientes objetivos y funciones de
caracter general:

- Ladifusién de la informacion sobre el patrimonio paisajistico de la CAPV.

- La sensibilizacion sobre el valor de los paisajes, y su importancia sociocultural,
ecolégica, estructural y econdmica.

- Laevaluacién de la calidad de los paisajes.

- El seguimiento de los cambios y la evolucion de los paisajes.

- Laconservacioén y la proteccion de los paisajes.
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El Catdlogo estara especialmente relacionado con la Ultima de las funciones, la de
conservacion. El Catalogo servira para identificar aquellos elementos o aspectos que confieran
singularidad o una cualidad sobresaliente a los paisajes que lo compongan, para que mas
adelante se puedan proponer los objetivos de calidad paisajistica y las medidas que aseguren
su conservacion.

La zona de actuacién se encuentra catalogada como “muy cotidiana” segun el Catalogo de
Paisajes Singulares y Sobresalientes del Pais Vasco. Ademas, en la zona de actuacion no se
encuentra ninguno de los “Hitos Paisajisticos” definidos por el mencionado catalogo, aunque si
existe uno de estos hitos en el municipio: se trata de la Torre de Etxaburu, situada a unos 850
al suroeste de las variantes proyectadas.

4.10.5- La actuacioén proyectada en el @&mbito de estudio

Las tres variantes propuestas para la carretera BI-623 se encuentran en una zona de valle,
formado por el rio Mafiaria, que seria el elemento natural que articula el entorno.

Las zonas bajas del valle, las mas llanas, es donde se encuentran los terrenos de mayor
capacidad agrologica, lo cual ha determinado que se desarrollen pastos y cultivos atlanticos,
como matriz donde se incluyen viviendas uni o bifamiliares.

Las zonas donde la pendiente impide o dificulta estas labores agricolas presentan una cubierta
arbérea, donde es posible distinguir dos tipos de formaciones: los pinares de repoblacion,
predominantes en el entorno de la zona de actuacién, que forman bosques monoespecificos y
de edades variables segun el turno de corta, y los bosques autdctonos de robledal mixto,
degradado, vestigio de la vegetacion natural que se desarrollaba en estas zonas.

Asimismo, por el fondo del valle y paralelo al cauce del rio Mafaria se ha desarrollado un
bosque de ribera, también valioso, por sus cualidades como vegetacion natural y corredor de
enlace para vegetacién y fauna de distintas zonas.

Como elementos antrépicos determinantes del paisaje en la zona es preciso sefialar la
presencia de la carretera BI-623: transcurre por el fondo del valle, por lo que resulta muy
visible, ademas de generar un contraste fuerte con el entorno por el color, la textura, el trafico
que soporta, etc.

Por todo esto, la zona tiene cierto valor como representacion del tipico paisaje rural vasco,
aungue la presencia de la carretera y las zonas industriales, al norte de la zona de actuacion,
restan valor a esta caracterizacion.

Considerando las tres alternativas, solamente una de ellas, la que transcurre en falso tinel,
supondria una mejora del paisaje al eliminar visualmente la presencia de la carretera del valle,
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aunque las tres supondrian la eliminacién de vegetacion natural, en mayor o menor medida, y
la ocupacion de suelo.

En este sentido se considera el paisaje como elemento receptor de las actuaciones. Todas las
actuaciones con efectos ambientales repercuten de una forma u otra sobre los contenidos del
paisaje, alterando las partes y el conjunto del sistema ambiental que se muestra en la escena
paisajistica.

4.11.- MEDIO SOCIOECONOMICO

El &mbito definido para la modificacion de las NN.SS. para la realizacion de una variante en la
carretera BI-623, como ya se ha comentado, se encuentra dentro del término municipal de
Izurtza, Bizkaia, dentro de la comarca del Durangesado, siendo Durango, con el que limita al
norte, el municipio cercano mas importante.

Para el estudio socioeconémico de la zona se han realizado una serie de referencias al estado
general del Pais Vasco y Bizkaia.

4.11.1.- Poblacion

El modelo de distribucion de la sociedad vasca se corresponde con un modelo altamente
urbanizado, siendo el 80 % de su poblacion habitante de nicleos de mas de 10.000 habitantes.

La comarca del Duranguesado, en la que se incluye el area de estudio, se encuentra a caballo
entre Bilbao y los valles guipuzcoanos del Alto y Bajo Deva por un lado, y las tierras de Alava
por otro, abarca el territorio comprendido entre el macizo del Oiz al norte y las faldas del
cresterio calizo del Duranguesado, con la maxima altura en el monte Amboto y Ochandiano, ya
en la frontera con Alava al sur. Ocupa en total una extension de 240,13 kmz.

La mayor parte de los pueblos que componen la comarca estan situados en un gran valle
formado por el rio Ibaizabal, que la atraviesa de este a oeste, quedando fuera del mismo los
pueblos de Mallabia y Ermua en el valle del rio Ego (Bajo Deba) y Otxandiano al otro lado del
puerto de Urquiola, ya en la vertiente mediterrdnea, que debe su emplazamiento a motivos
militares.

Por el valle donde esta situado lzurtza, discurre el rio Mafaria hasta desembocar en el citado
Ibaizabal en Durango.

Izurtza posee una estructura tipica de las zonas rurales vascas, formada por una pequefia
concentracion de poblacion, en este caso en las zonas bajas del valle a ambos lados de la
carretera de Durango a Vitoria, que formaria el nicleo urbano y una serie de barrios dispersos
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por las laderas de los montes, que juntos se unen en la configuraciéon de un término municipal.
Estos barrios son: Bitafio, Lejarza, Etxano y Ortuzar.

La poblacidon del municipio de lzurtza en el afio 2007 segun los datos del INE era de 245
habitantes:

DISTRIBUCION DE LA POBLACION

Varones 132
Mujeres 113
TOTAL 245

Fuente: INE (01.01.2007)

“La demografia del Pais Vasco presenta, siguiendo patrones generales asociados a las
sociedades econémicamente desarrolladas, una clara tendencia hacia el envejecimiento de la
poblacion, que en afios recientes se esta viendo parcialmente compensada con la llegada de
inmigrantes”. (Resumen del estado del Medio Ambiente en la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco, 2004).

Segun los datos ofrecidos por la diputacion de Bizkaia la relacién de poblacién respecto a sexo
y edad y los datos de migracién para los Ultimos afios son:
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Fuente: elaboracion propia, a través de datos ofrecidos por la Diputacién foral de Bizkaia, 2004.
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En el gréfico se puede observar como la poblacion de mayor de 70 afios constituye un grupo
considerable aunque existe un grupo importante superior a la edad procreadora. Esto puede
significar un envejecimiento en los préximos afios mas importante que el actual.

Asi mismo la comunidad vasca ha sufrido un descenso demografico siendo para el afio 2003
un 1,6% inferior que en el afio 1982. Con una densidad de poblacion de 288 habitantes por
km2, suponiendo mas del doble de la media europea situada en 117 habitantes por kmz2. Este
hecho tendra un fuerte efecto sobre el estado ambiental de la comunidad auténoma, que junto
con el cambio del tipo de familia, hacen que aumente el nimero de casas demandadas, siendo
75.470 casas nuevas las que fueron construidas entre 1999 y 2003. Lo cual implica un
aumento en el consumo de recursos energéticos, suministro de agua, construccion, etc.

En el territorio de Bizkaia esta densidad se supera llegando a 505,4 hab/km?, sin embargo la
densidad de poblacion del municipio de lzurtza es muy inferior, de 56,45 hab/km? en el afio
2007.

Si atendemos a los datos de poblacién desde el afio 2000, se observa un ligero descenso
poblacional en el término municipal, que denota un lento éxodo rural coherente con la
tendencia general del estado.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Varones 130 126 131 135 137 133 132 132

Mujeres 132 132 134 128 128 120 119 113

TOTAL 262 258 265 263 265 253 251 245
Fuente: INE

Aunque si atendemos a la poblacion de derecho total en las tltimas décadas se observa que el
descenso de poblacion ha sido méas importante.

1950 1960 1970 1981 1991 2001
POBLACION DE DERECHO 356 389 369 316 269 266
Fuente: INE

4.11.2.- Mercado de trabajo y desempleo

Del total de los 266 habitantes (afio 2001) del municipio de lzurtza, 122 se encuentran en edad
de trabajar, es decir, son la poblacién activa. De ellos, 116 estan ocupados, por lo que
solamente 6 habitantes se encontrarian en el paro. De ellos, 5 han trabajado previamente y
s6lo 1 se encontraria parado ante su primer empleo (Fuente: Eustat, 2001).
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Estadisticamente, el municipio de Ilzurtza registraria una tasa de paro del 5%
aproximadamente, lo cudl sitia a este municipio por debajo de la tasa de paro del Pais Vasco,
que se sitlla en un 11% aproximadamente (Fuente: Eustat 2001). No obstante, es preciso
indicar que mas de la mitad de la poblacién del municipio se encuentra en situacion de
inactividad en el afio 2001, un reflejo del envejecimiento progresivo de la poblacion.

En cuanto a la ocupacion por sectores de la poblacion activa, los datos son los siguientes:

- Agricultura: 2
- Industria: 43
- Construccion: 9
- Servicios: 62

El patron que se sigue en esta comarca es parecido al de numerosos municipios de la zona, en
que sobresale el sector servicios por encima de la industria: un 53% frente a un 36%
respectivamente. Llama la atencién la ausencia casi total de dedicaciéon a la agricultura:
solamente 2 personas, un 1,7% de la poblacion activa del municipio.

4.11.3.- Economia

Histéricamente la economia del municipio ha estado basada en la explotacion agricola y
ganadera. La expansion industrial de mediados del siglo XX ha propiciado que el sector
primario haya perdido su caracter principal para quedarse en un mero complemento a la
actividad industrial.

La actividad agraria ha sido fuertemente modificada en el ambito rural vasco, pasando de un
modelo basado en el caserio y su intensificacion agraria, con una fuerte diversificacién de los
cultivos (manzana, vid, forraje, pastos, horticola, etc.), hacia una especializacion que buscase
salidas economicas. En esta comarca se produjo una especializacion hacia la leche con
destino Bilbao. Todo este movimiento econdmico creo la necesidad de crear una serie de
cooperativas para la produccion y distribucion de los productos. Actualmente este tejido
productivo ha disminuido en gran medida, siendo so6lo el 14% de la poblacion activa la que se
dedica al sector primario a nivel comarcal, pero a nivel municipal, en lzurtza resulta solamente
un 1,7% de la poblacién activa. No obstante, estos datos no implican que la actividad agraria
haya desaparecido por completo, simplemente ha cambiado su orientacion: en la actualidad se
ha transformado en lo que se ha denominado “Agricultura a Tiempo Parcial” (Ainz Ibarrondo,
1994), siendo por tanto un ingreso accesorio en la economia familiar o en muchos casos
meramente de autosuficiencia. Esto ha generado asimismo cambios en la distribucion de los
usos del suelo, que en el municipio de lzurtza quedarian de la siguiente manera (porcentajes
aproximados):

Forestal Forestal Labores

; : Total
arbolado denso arbolado ralo intensivas ota

Improductivos Prados Pastizales Matorral

Pagina 77



Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) allllli ﬂ m alia21

C.A. de

Euskadi 0,00 | 15,35 3,51 7,46 49,70 4,21 13,52 |100,00
Bizkaia 8,63 | 22,94 1,86 7,91 54,69 3,15 0,83 (100,00
Duranguesado 8,27 | 20,66 1,09 3,74 63,64 2,39 0,21 /100,00
lzurtza 7,38 | 27,33 0,00 1,52 62,26 0,43 1,08 /100,00

Fuente: elaboracion propia a partir de EUSTAT (1996)

Segun estos datos, puede observarse que en el municipio de lzurtza la mayor superficie de
suelo estad ocupada por un sustrato arb6reo: un gran porcentaje de esta superficie se debe a
los monocultivos de pino insigne, al igual que en toda la comarca del Duranguesado.

Izurtza (ha)

Bosque atlantico 12

Encina

Eucalipto
Haya 12
Pino radiata 248
Pino silvestre -
Quejigo -
Otras coniferas

Otras frondosas

Todas las coniferas 250
Todas las frondosas 39
Todas las especies 290

Fuente: EUSTAT (1996)

Con los datos ofrecidos por esta tabla se confirma lo expuesto anteriormente: un elevado
porcentaje de la superficie forestal del municipio, aproximadamente un 85% del total, se
corresponde con cultivos de pino insigne. Son notables asimismo las 12 hectareas de haya y
otras tantas de bosque atlantico: son los restos de la vegetacion, situada en zonas marginales,
antafio predominantes en el municipio de lzurtza.

4.12- HISTORIA Y PATRIMONIO CULTURAL

4.12.1.- Historia

Durante los Siglos X y Xl ya se asentaba una importante poblaciéon en las riberas del rio
Mafaria dedicada fundamentalmente a la ganaderia y a la agricultura. La existencia de una
serie de lapidas sepulcrales encontradas con la inscripcion "In dei nomine" junto a la
desaparecida ermita de San lurgi y formando parte de las paredes del antiguo cementerio
adosado a la ermita Nuestra Sefiora de Erdoiza asi lo demuestran, ademas guardan relacion
con otras encontradas en diferentes lugares del Duranguesado.
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La poblacion que existente en esa época era amplia concordante con el crecimiento
demografico que experimenta Europa.

Se trata de gente cristianizada. Siempre se ha considerado que la entrada del Cristianismo en
Bizkaia fue a través de dos vias, una el Valle Mena y otra el camino de Urkiola a través del
Duranguesado.

La aparicion de lapidas impulsa a creer en un territorio alrededor de pequefias iglesias,
precedentes de las actuales ermitas, que se explicaran el apartado siguiente.

Fue entre 1427 y 1443 cuando se marcaron y amojonaron los limites municipales, no sin litigio
con sus vecinos de Durango y Mafiaria.

La caracteristica ubicaciéon de lzurtza ha hecho que su poblacion se haya mantenido mas o
menos estable en el tiempo. La emigracion a la cercana cabecera comarcal y la inmigracion de
algun roméantico en busca de entornos rurales cercanos a las ciudades ha mantenido la
poblacion en este nlcleo rural.

4.12.2.- Patrimonio Cultural y Arqueoldgico

Izurtza es un municipio muy conocido por su patrimonio artistico, formado principalmente por
ermitas, torres y palacios.

A) ERMITAS

- Ermita de Nuestra Sefiora de Erdoitza: Ermita de planta prolongada por un abside
rectangular y cubierta con tejado a cuatro aguas. Su cara delantera se abre en tres
vanos y adentelados, moldurados en orejera. Cuenta con espadafia neoclasica de un
suelo cuerpo y vano. El interior es de mamposteria. Junto a la entrada hay dos pilas
de agua bendita gallonada. El retablo mayor construido entre 1620 y 1625, se
considera como una de las obras pioneras del barroco vizcaino. El cuadro del atico del
S.XX del pintor Enrique Rentaria, representa a Cristo en la cruz ante fondo paisajistico
del Duranguesado.

- lglesia de Santa Nicolas: Templo de una sola nave con un destacable coro sito de
madera, decorado con abundantes tallas, a los pies. A la cabecera una torre
interiormente sustentada a base de un rigido entramado de madera. Conserva
algunos restos géticos y renacentistas entre los que destaca el acceso.

-  Ermita de Santo Tomas: Esta respaldada en el barrio de Elizalde. Templo de una sola
agua rectangular, aparejada en mampuesto y cubierto con tejado a cuatro aguas. A
los pies se abre el acceso y un amplio hueco cerrado por trampones verticales de
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madera. En el exterior de la espadafia neoclasica de un solo cuerpo y vanobajo
aparece una pila de agua bendita.

Ermita de Santa Agueda: Situada en la loma del monte Mendiagain, en el barrio de
Ortdzar. Es un templo de una sola nave de planta profunda aparejado en mampuesto
y cubierto por tejado a dos aguas vertiendo hacia las fachadas mas largas. El interior
se refuerza mediante varios contrafuertes. Esta ermita responde a una tipologia de
ermita popular, sin que haya ningln elemento formal que justifique una apreciacion
cronologica.

B) PALACIOS Y CASERIOS

Palacio Arana: es un palacio del S.XIX, exactamente del afio 1852, como aparece en
su inscripcién. Se construyé sobre los restos de otro palacio y fue promovido por Juan
Ramén de Arana. Es un edificio tipo francés, grande de dos plantas mas un atico
abuhardillado que esté claramente diferenciado de aquellas dos por una cornisa.

Luce un escudo barroco de las familias Echaburu- Ibargiien y Basozabal gemelo al
conservado en la Iglesia de San Nicolas.

Palacio Viejo: es un edificio del S.XIX que ha sufrido diversas reformas y
reconstrucciones. Es alto, de tipo cubico y se divide en tres plantas. Los muros son de
mamposteria a excepcion de los esquinales y la definicion de los vanos que es de
excelente silleria.

En su jardin se conserva en escudo inédito en gusto barroco. En la parte trasera
destaca el elemento mas importante del edificio, una escalinata de piedra que
comunica el primer piso con la zona que da al rio.

Bodega Neoclasica: perteneciente también a los Arana de la época es conocido como
"Caserio Bodega" por conservar aun su bodega y tener un aspecto que no se
diferencia excesivamente de un caserio tradicional de esta etapa. Fue construido por
el Patrono de la anteiglesia Juan Ramén de Arana en 1846 como reza en la
inscripcién que en él se encuentra.

Presenta una estructura similar a la de los caserios tradicionales del S.XIX, una
construccion neoclasica, de aspecto cubico, cuyos muros son de mampuesto menudo,
de tipo lajas, reservandose los sillares en la definicion de los vanos y en las esquinas.

Caserio Aurtenetxe: caserio Goético Renacentista del S.XVI. La carrera del soportal
apea sobre columna toscana que ayuda a sostener el peso del primer piso. Es
ademas, muy profundo, por lo que necesita un poste de madera adicional en medio.
La ganbara no esta cerrada por madera sino que esta abierta. De este estilo son
también los caserios Uresandi del Barrio Elizalde y el caserio Beti del Barrio Lejartza.
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Caserio Palacio: caserio de muros portantes y soportal arquitrabado de los S.XVII y
S.XVIII: Esta casa pertenecié a Nicolas Ibafiez de Zabala, padre de Bruno Mauricio de
Zabala, fundador de Montevideo. Caserio de gran volumen aparejado en mampuesto
en su planta baja y a base de entramado de madera relleno de ladrillo macizo en las
superiores. Luce escudo barroco de la familia Zabala, mas moderno que el edificio,
partido de cruz, flor elisada y de tres veneras dispuestas en triangulo chevron. Lleva
ademas, orla de aspas.

Caserio Jaione: de este estilo de construccion es también el del barrio Ortuzar.
Caserio vizcaino que presenta su planta interior aparejada a base de mampuesto,
mientras las superiores lo hacen mediante entramado relleno de mamposteria y ladrillo
macizo.

Caserio Mendibekoa: Caserio de Arcada del S.XIX. Situado en el barrio de Ortlzar, a
poca distancia pero en el municipio de Mafiaria se observan mas ejemplares de este
tipo de caserio. El caserio de arcada supone una fusién entre lo culto y lo popular y la
gran ventaja que presenta al ganar solidez para construir encima. Es un caserio poco
frecuente en lzurtza.

Caserio Txacoli: caserio cubico: es un edificio funcional que prescinde generalmente
de soportal, parco en decoracion y que recuerda a la casa neoclasica tradicional. Los
muros son de mampuesto utilizandose los sillares Unicamente en los esquinales y en
los vanos, que son practicamente siempre adintelados. Este caserio con su forma
cubica, consigue alcanzar alturas y volimenes notables. Esto le permite no solo ser
utilizado como casa de labranza sino también como venta, posada, taberna y en sus
mejores modelos, como residencia de gente notable. En este caso era el lugar donde
se vendia el producto de las vifias, situadas detras de la torre de Izurtza.

C) ARQUITECTURA MILITAR: CASAS-TORRE

Son dos las torres que se alzan en lzurtza:

Torre Etxaburu: asentada en un pequefio valle por el que discurre un regato que
desemboca en el rio Mafiaria, alejada un kilometro de la actual carretera que sube
hasta Urkiola. Se asienta, ademas, sobre una roca, lo que permite una mejor defensa
y una mejor panoramica sobre el territorio circundante. Es muy probable que el camino
medieval que se dirigia a Urkiola pasase junto a ella. Se trataria de una torre que
intentaria conjuntar su funcidon de atalaya, de edificio controlador y defensivo del
territorio.

Como la mayoria de las torres vizcainas, actuaba como célula econdmica de su
alrededor controlando el trafico de mercancias y los prados y heredades de lzurtza. La
noticia mas antigua que se conoce es de 1456.

Posee una planta de forma rectangular y una altura bastante superior a lo que es
tradicional en las torres vizcainas. Su cuerpo se divide en tres plantas, el sotano, el

Pagina 81



Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) ambi ﬂ m ali 321

piso residencial y la ganbara o camarote, y esta cimentada sobre un roquedo que
permite a la torre alcanzar una altura aun mayor y mantener una base soélida y estable.

- Torre de Izurtza: también conocida como Torre de Aldana, que domina el curso del rio
Mafiaria asentandose en una pequefia loma cercana a él. Es una Casa-Torre de
volumen cubico, se divide también en tres plantas; baja, primera y camarote, que al
exterior se aprecian por los vanos existentes. En sus tiempos fue un edificio noble, un
palacio mas cdmodo y habitable que la Torre de Etxaburu, al que se trasladarian los
patronos de lzurtza.

En cuanto al patrimonio arqueolégico, solamente una vez que se haya determinado la variante
a ejecutar podra determinarse con precisién los elementos de dicho patrimonio susceptibles de
ser afectados por las obras. Tras el dictamen de la Direcciébn General de Bienes y Actividades
Culturales del Pais Vasco, se determinardn las medidas a adoptar en caso de resultar
afectados elementos catalogados o con respecto a aquellos que puedan aparecer.

4.12.3.- Vias Pecuarias

Tras la consulta de diversas fuentes, tanto del Ministerio de Medioambiente como de la
Diputacién Foral de Bizkaia, no se ha podido determinar la presencia de vias pecuarias en la
zona de actuacion.
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5.- EXAMEN AMBIENTAL DE LAS
ALTERNATIVAS TECNICAMENTE RAZONABLES.
JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA.

5.1.- DESCRIPCION DE LA ACTUACION

El nicleo urbano de lzurtza (Bizkaia) se encuentra atravesado por la carretera BI-623. En los
Ultimos afios la situacion socioeconémica de esta zona del Duranguesado ha propiciado una
intensificacion del trafico de la mencionada carretera. En la actualidad se registra un intenso
trafico de vehiculos con especial relevancia en los vehiculos pesados. Los estudios de trafico
estiman una Intensidad Media Diaria (IMD) de 8.380 veh./dia en el afio 2006 y un porcentaje de
pesados del 18, 9%. Ademas, se estima un incremento del trafico, como consecuencia del
futuro desarrollo del sector AR-2 de Izurtza, del 40% para el afio horizonte 2014. Esta situacion
hace necesaria la ejecucién de una variante en la carretera Bl- 623 para evitar los riesgos
derivados del trafico asi como las molestias por ruidos y emisiones sobre la poblacion de
lzurtza.

Partiendo de esta realidad, el Ayuntamiento de lzurtza se plantea una Modificacion Puntual de
las Normas Subsidiarias (NN.SS.) que contemple la ejecucion de la variante y que ademas
permita el desarrollo del casco urbano, actualmente atravesado por la mencionada carretera.

Conforme a la Ley 3/1998, de 27 de febrero, general de Proteccion del Medio Ambiente del
Pais Vasco, el presente apartado del Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) analiza
las principales alternativas técnicamente posibles desde el punto de vista medioambiental.

Para garantizar la sostenibilidad de la solucion final adoptada, el presente examen de
alternativas debe ser complementado con los criterios econémico y social. A expensas de la
valoracién econdmica, el criterio social queda analizado en el Proceso de Participacion
Ciudadana (PPC) que complementa el presente Estudio Conjunto de Impacto Ambiental ECIA
y que se ha elaborado en paralelo.

5.2.- DESCRIPCION DE ALTERNATIVAS

Las alternativas contempladas, a excepcion de la alternativa “0”, asumen que la solucion pasa
por la realizacion de una variante en la carretera BI-623 con unas especificaciones técnicas
(anchura del vial, tipo de firmes, radios, etc.) similares que viene determinadas por el tipo de
carretera y por los datos de trafico. Por lo tanto, para el examen ambiental de las alternativas,
se asume que la diferencia fundamental entre éstas es su trazado.
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5.2.1.- Alternativa “0”

En esta alternativa se mantendria el modelo de ordenacion existente en

las Normas

Subsidiarias vigentes. De esta forma se impide la construccién de la variante generando una
situacion que, agravada por el incremento de trafico previsto, tendria consecuencias muy
negativas sobre la calidad de vida de los habitantes del 1zurtza. Considerando como principales
impactos asociados a la alternativa “0” el incremento de los niveles acusticos (superando los
limites establecidos en la legislacion aplicable) y los riesgos asociados a la seguridad vial. Del
mismo modo hay que destacar la imposibilidad de consolidar un ndcleo urbano compacto y no
lineal. Los mencionados impactos no son asumibles por lo que se descarta la presente
alternativa y se confirma la necesidad de llevar a cabo una actuacion en la zona.

5.2.2.- Alternativa 1 (Amarilla)

Se propone la construccion de un vial de una
longitud aproximada 895 metros. En el inicio
del tramo se localizara una rotonda situada en
torno al p.k. 30+700 del trazado actual de la
carretera BI-623 y finaliza en un cruce a la
altura del p.k. 31+700 de dicha carretera.

En su discurrir la presente alternativa se sitda
muy préxima al rio Mafaria, invadiendo la
llanura de inundacién del mencionado curso
hidrico y afectando a las formaciones arbéreas
de mayor valor en el area de estudio, el
bosquete riberefio y el robledal mixto (ver
Anejo |: Caracterizacién del territorio).
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5.2.3.- Alternativa 2 (Roja)

Se propone la construccion de un vial de una
longitud aproximada 1.060 metros. En el inicio
del tramo se localizara una rotonda situada en
torno al p.k. 30+700 del trazado actual de la
carretera BI-623 y finaliza con otra rotonda a la
altura del p.k. 31+850 de dicha carretera.

La presente alternativa comparte los primeros
190 metros del trazado de la alternativa
amarilla, salvando la zona industrial existente al
norte de lzurtza por su limite oeste. Se propone
un paso sobre el rio Mafiaria a la altura del p.k.
0+135 para continuar por la margen este del
mismo atravesando una campa y discurriendo
por el borde del pinar hasta su confluencia con
el trazado actual de la BI-623.

5.2.4.- Alternativa 3 (Verde)

Se propone la construccion de un vial de una
longitud aproximada 1.085 metros. Siendo el
inicio y el final del tramo coincidentes con la
alternativa roja.

El trazado propuesto cruza la zona industrial
mencionada y salva el rio Mafaria a la altura
del p.k. 0+240 para continuar adentrdndose en
el pinar. Desde el p.k. 0+420 hasta el p.k.
0+640 se prevé un fuerte desmonte que se
resolveria con un falso tdnel. La conexion con
la carretera actual se lleva a cabo mediante
una rotonda a la altura del p.k. 31+850 de dicha
carretera.

Esta alternativa supone un fuerte incremento en el presupuesto si bien lleva asociados
impactos positivos al minimizar las afecciones por ruido y el efecto barrera a sobre la fauna y
favorece la integracion paisajistica del nuevo vial.
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5.3.- VALORACION DE LAS ALTERNATIVAS

5.3.1.- Introduccion

Se ha desarrollado una metodologia basada en la caracterizacion del territorio a partir de los
factores ambientales de mayor relevancia para posteriormente comparar las tres alternativas
de trazado propuestas mediante un andlisis con sistemas de informacion geografica (SIG).

La utilizacion de herramientas SIG adquiere una especial importancia en este tipo de estudios
ya que permite combinar la informacién ambiental del territorio y realizar andlisis espaciales. En
el presente estudio se han comparado las areas afectadas por los tres trazados propuestos en
funcion de los factores ambientales mas relevantes. Para facilitar la comparativa se han
establecido unos indices de potencialidad o idoneidad del medio para acoger la actuacion
objeto de valoracion.

5.3.2.- Factores ambientales y caracterizacion del territorio

En funcion de las caracteristicas de la actuacion que se pretende evaluar en el presente
estudio se han considerado 6 factores ambientales relevantes:

5.3.2.1.- Ruido

Las carreteras con altas intensidades de trafico, como es el caso de la BI-623 a su paso por
Izurtza (IMD = 8.380 veh./dia), suponen una importante fuente de ruido. Esto adquiere especial
relevancia por el deterioro de la calidad ambiental que genera el ruido en las proximidades de
la infraestructura.

En la presente valoracion se ha considerado el ruido a partir de una medida relacionada con la
distancia a las viviendas. Se asume que cuanto mas cerca mayor serd el incremento en los
niveles acusticos.

5.3.2.2.- Suelo

En relacion al suelo las Directrices de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco establecen:

a.l El suelo constituye un recurso béasico en tanto que soporte esencial de actividades
de produccién primaria y base fisica que determina las caracteristicas de numerosos
procesos naturales, incide en los asentamientos humanos y condiciona la aparicion de
riesgos naturales. Por ello su conservacion y la asignaciéon de usos que aprovechen
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sus potencialidades sin deteriorarlo debe ser un objetivo prioritario en cualquier proceso
de ordenacion del territorio.

a.5. El suelo agricola presenta caracteristicas que van mucho mas alla de una funcion
de mero soporte. Su caracter irreproducible, su escasez y si importancia para las
actividades primarias aconsejan una proteccién que es particularmente importante en
la CAPV por la escasez de suelos de calidad y la presion de los usos urbanos,
industriales e infraestructurales que los destruyen y que inciden con particular
intensidad en zonas, como los fondos de valle, de mayor aptitud. Un primer paso para
su ordenacion debe abordarse en la realizaciébn de un inventario que, por sus
especiales caracteristicas deben ser preservados atendiendo a criterios de valor
agroldgico y de vocacién agraria del territorio.

a.6. Los Planes Territoriales Sectoriales, los Planes Territoriales Parciales y el
planeamiento municipal consideraran los factores de capacidad agroldgica del suelo y
su fragilidad ante procesos de deterioro como criterio de localizacion de obras e
infraestructuras y delimitando aquellos que deben excluirse de los procesos de
desarrollo urbano y econémico que puedan afectar a sus valores.

Por estos motivos se ha decidido considerar en la presente valoracion la relevancia de los

suelos de elevada capacidad agroldgica e incorporar de esta forma los criterios establecidos en
las DOT del Pais Vasco.

5.3.2.3.- Hidrologia

La zona de estudio se encuentra atravesada por el rio Mafiaria y forma parte del fondo del valle
del mismo nombre. La proximidad de la futura infraestructura al mencionado cauce hidrico
puede ocasionar importantes impactos sobre el sistema hidrolégico y la calidad de las aguas,
especialmente durante la fase de construccion.

En este sentido cabe sefalar las pautas recogidas en el Plan Territorial Parcial de Durango
(PTP) con relacién a los fondos de valle:

“(...) compatibilizar el desarrollo urbanistico de los fondos de los valles con la
conservacion de la actividad agricola y ganadera de os caserios.

Limitar el desarrollo urbanistico en el fondo de los valles, preservando y recuperando
los pasajes de ribera (...).

Por todo lo anterior se ha decidido considerar en el presente andlisis de alternativas la distancia
de la futura infraestructura al principal curso hidrico de la zona, el rio Mafaria.
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5.3.2.4.- Hidrogeologia

Se han identificado en la zona de estudio sustratos geoldgicos con diferentes permeabilidades.
Dado que se trata de un fondo de valle, con objeto de prever posibles impactos sobre las aguas
subterrdneas y superficiales, se ha procedido a incorporar esta variable en el presente analisis
de valoracion de alternativas.

5.3.2.5.- Vegetacion

Durante los trabajos de campo se ha tenido ocasion de identificar diferentes formaciones
vegetales dentro del area de estudio. Dado que el emplazamiento de la nueva infraestructura
irA acompafiado de la destruccion de la cubierta vegetal (desbroces) y de otros impactos que
pudieran derivarse sobre la vegetacion préoxima (polvo, pérdida de suelo, etc.) se ha
considerado conveniente incluir esta variable en el andlisis de alternativas.

5.3.2.6.- Habitat

En funcién de los trabajos de campo, las unidades de vegetacion caracterizadas y la revision
bibliografica sobre las especies faunisticas presentes en el area de estudio se han definido una
serie de hiotopos. Parece razonable considerar esta variable independientemente de la
vegetacion e incorporarla en la valoracion de las alternativas.

La disposicion de los factores ambientales citados en el presente apartado queda reflejada en
la relacién de planos que se adjunta en el Anejo |: “Caracterizacion del territorio” del
presente estudio.

5.3.3.- Analisis de potencialidad del territorio

En funciéon de los factores ambientales considerados en el apartado anterior se han
determinado unos indices de Potencialidad entendidos como la capacidad del territorio para
acoger la actividad objeto de valoracion. Dichos indices se reflejan en la tabla siguiente con
valores discretos del 1 al 3, siendo 3 el valor maximo de potencialidad y 1 el minimo.
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Factores . . Indice de
ambientales Caracteristicas Criterio Potencialidad
Ruido Alto 0 — 40 metros de 1
la infraestructura
Medio 40- 100 metros 2
Bajo >100 metros 3
Suelo Cap. Agrol. Alta 1
Cap. Agrol. Alta 2
Improductivo 3
Hidrologia Poca distancia 0 — 20 metros 1
Media distancia 0 — 60 metros 2
Elevada >60 metros 3
distancia

Hidrogeologia Permeabilidad alta

Permeabilidad baja

Vegetacion Riberas

Robledal mixto

Prados atlanticos

Pinar joven

Pinar maduro

Zona urbana y baldios
Habitat Riberas
Bosque autdctono

Campo abierto

Plantaciones forestales

W W[N] RP|IFPWWW|N|P[FP]W]PF

Zonas antropizadas

Valoracion de los factores ambientales.

Los indices de Potencialidad quedan representados graficamente en los planos que se
adjuntan en el Anejo Ill: “Potencialidad del territorio” del presente estudio.

Finalmente el analisis SIG permite comparar las tres alternativas propuestas en funcion de las
caracteristicas del area ocupada por el trazado. Para ello se calcula el valor medio de
potencialidad indice Medio de Potencialidad de los diferentes trazados, teniendo en cuenta sus
superficies.

Para la realizacién del analisis se han establecido los siguientes supuestos:

- Todos los factores ambientales se han considerado igual de importantes por lo que
todos participan de la misma forma en el célculo del indice Medio de Potencialidad, no
existiendo por tanto diferente pesaje.

- Se asume que el &rea ocupada por el trazado es Unicamente la que corresponde a la
plataforma del vial (estimada en 8 metros de anchura, teniendo en cuenta los dos

Pagina 89



Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) ambi ﬂ “t ali 321

Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

carriles y los arcenes). Se trata por tanto de una estimacion muy limitada ya que en
esta fase del planeamiento no se cuenta con informacion detallada del proyecto que
permita, por ejemplo, considerar superficies de desmonte y terraplén.

Los indices Medios de Potencialidad obtenidos del analisis son los siguientes:

Indice acumulado Area de Indice Medio
de Idoneidad ocupacién (m?) de Idoneidad
Alternativa 1
. 11.686 7.189 1,62
(Amarilla)
Alternativa 2 (Roja) 17.145 8.512 201
Alternativa 3 (Verde) 19.288 8.721 2,21

indices Medios de Potencialidad

Nota.- Al igual que en los indices de potencialidad los valores se sitGian entre 1y 3, siendo 1 el
minimo y 3 el maximo.

5.4.- JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

El andlisis realizado y los planos de potencialidad del territorio, recogidos en el Anejo I,
revelan diferencias claras entre la Alternativa 1 (amarilla) y las Alternativas 2 (roja) y 3 (verde).
La Alternativa 1 (amarilla), a pesar de ser el trazado mas corto, ha obtenido el indice mas bajo
de potencialidad frente a las otras dos alternativas (roja y verde) que alcanzan valores muy
similares.

En la alternativa 1 (amarilla) su ubicacion préxima al rio le confiere valores bajos de idoneidad
para las variables hidrologia e hidrogeologia como consecuencia de los impactos que se
pudieran derivar sobre el sistema hidrolégico y de calidad de las aguas. Asimismo, su posicion
cercana a las viviendas le otorga valores bajos de idoneidad por las molestias asociadas al
ruido y se observa una coincidencia muy negativa del trazado con las formaciones vegetales de
mayor calidad (vegetacién de ribera y robledal mixto) que ademas representan los habitats
mejor valorados de la zona de estudio.

Por el contrario, las Alternativas 2 (roja) y 3 (verde) se alejan del fondo del valle reduciendo los
impactos sobre hidrologia e hidrogeologia. Ademas se localizan méas alejadas de las viviendas
y afectan en menor medida a las formaciones vegetales de robledal mixto.

Por dltimo, la afeccién a suelos de alto valor agroldgico es comun a las tres alternativas por lo
gue no induce diferencias en la valoracion.

Se puede concluir que, a efectos de la valoracion ambiental, la Alternativa 1 (amarilla) supone
mayores impactos que las otras dos alternativas consideradas. Por tanto, seria deseable que la
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solucion definitiva se adecuara al trazado de las Alternativas 2 (roja) y 3 (verde) alejandose de
las viviendas existentes y del rio y minimizando la afeccién a las zonas de vegetacion de ribera
y robledal mixto.

Pagina 91



Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) ambi ﬂ “t ali 321

6.- IDENTIFICACION Y VALORACION DE LOS
IMPACTOS AMBIENTALES

6.1.- METODOLOGIA EMPLEADA PARA LA IDENTIFICACION,
CARACTERIZACION Y VALORIZACION DE IMPACTOS

Una vez justificado el trazado idoneo para la variante de la carretera BI-623 en el término
municipal de lzurtza, se pretende en este apartado del estudio poner en evidencia y resaltar
todas aquellas acciones del proyecto que puedan generar algin impacto, en cualquiera de los
ambitos del estudio anteriormente analizado, asi como los factores sobre los que estas
acciones puedan tener algun efecto, ya sea beneficioso o perjudicial. En cualquier caso, se
realizara de forma sucinta ya que como es légico, al no conocerse el proyecto definitivo no se
pueden identificar con precision dichos impactos: para esta caracterizacion de los impactos se
consideraran las dos alternativas medioambientalmente mas viables: la 2 y 3.

En primer lugar se describen las acciones del proyecto, asi como las fases en las que estas
acciones son llevadas a cabo, mencionando exclusivamente aquellas que impliquen algin
impacto ambiental.

Seguidamente se indican los factores que pueden verse afectados por la ejecucion del
proyecto, haciendo una division de los mismaos en funcién del ambito de referencia sobre el que
moverse y diferenciarse y dividiendo cada uno de ellos en aquellos subfactores que se veran
implicados en la ejecucién, desarrollo y mantenimiento del proyecto a realizar.

Finalmente, se emplea la matriz de Leopold para identificar con precision los impactos
generados, mediante el cruce entre las acciones del proyecto y los factores del medio
afectados.

6.1.1- Identificacidn de Acciones/Fases

1) FASE DE CONSTRUCCION

- Ocupacion de superficie.

- Desbroces y limpieza de terreno.

- Movimientos de tierras.

- Acciones de construccion: enrasado, asfaltado, hormigonado de estructuras, etc.
- Presencia de instalaciones auxiliares, vertederos, etc.

- Movimiento de maquinaria y vehiculos en la zona de obras y proximidades.
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- Generacion de residuos y vertidos accidentales
- Creacion de empleo.

2) FASE DE EXPLOTACION
- Presencia de una nueva infraestructura.

- Aumento de circulacién de vehiculos.
- Desvio del trafico del centro urbano de Izurtza

6.1.2- Identificacion de factores afectados

1) ALTERACION SOBRE EL MEDIO INERTE
- Atmosfera (Nivel de polvo, nivel de gases, nivel de ruido).
- Hidrologia (Subterranea y superficial).
- Edafologia-Geologia (ocupacion, compactacion, alteracién del relieve).

2) ALTERACION SOBRE EL MEDIO BIOTICO

- Vegetacién y habitats.
- Fauna.

3) ALTERACION SOBRE EL MEDIO PERCEPTUAL
- Paisaje.
4) ALTERACION SOBRE EL MEDIO SOCIOECONOMICO

- Poblacién

5) ALTERACION SOBRE EL MEDIO CULTURAL

- Patrimonio cultural.

6.1.3- Matriz de impactos

Se empleara una matriz de impactos del tipo causa-efecto, que consiste en un cuadro de doble
entrada (acciones impactantes tanto en la fase de construccién como en la de explotacion y
factores medioambientales y socio-econdmicos susceptibles de recibir impactos).
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Dicha matriz nos permitira identificar, prevenir y comunicar los efectos de la ejecucion de la
variante en el medio, asi como obtener una valoraciéon del mismo.

En las fases posteriores se realiza una cuantificacion de la incidencia de estos impactos,
teniendo en cuenta aquellos que han resultado mas significativos.

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS

FACTORES AMBIENTALES

MEDIO FISICO-NATURAL

MEDIO
SOCIOECONOMICO

Calidad
Atmosfera
(ruido y
emisiones)

Geologia,
Geomorfologia
y Suelos

Aguas
superficiales

Aguas
subterraneas

Vegetacion
y Habitats

Fauna

Paisaje

Patrimonio
arqueoldgico
y cultural

Poblacion

ACCIONES DEL PROYECTO CON EFECTOS AMBIENTALES

Ocupacion del espacio

Movimiento de tierras
(excavaciones,
explanaciones,
terraplenes,...)

Despejes y desbroces de
la cubierta vegetal

Actividades de
construccion (asfaltado,
construccion de
infraestructuras,...)

Presencia y
funcionamiento de
instalaciones auxiliares
de obray zonas de
acopios temporales.

Movimiento de
magquinaria y vehiculos.
Transporte de material

para las obras.

Vertidos accidentales

Creacion de empleo
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6.1.4- Caracterizacién de impactos

Tras la identificacién de los impactos en la matriz, se realizara la valoracién cualitativa de los
impactos ambientales considerados SIGNIFICATIVOS. Estos seran caracterizados valorando
la naturaleza, efecto, sinergia, acumulacién, persistencia, extension, reversibilidad y
recuperabilidad de los mismos:

e Naturaleza (+/-): Hace alusion al caracter beneficioso (+) o perjudicial (-) de la accion.

o Efecto positivo; Aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y
cientifica como por la poblacién en general, en el contexto de un andlisis
completo de los costes y beneficios genéricos y de las externalidades de la
actuacion contemplada.

o Efecto negativo; Aquel que se traduce en pérdida de valor natural, estético,
cultural, paisajistico, de productividad ecoldgica, 0 en aumento de los perjuicios
derivados de la contaminacién, de la erosién o colmatacién y demas riesgos
ambientales en discordancia con la estructura ecoldgico-geografica, el caracter
y la personalidad de una localidad determinada.

e Intensidad (I): Grado de incidencia en la accién sobre el factor.

e Momento (Mo): Tiempo que transcurre entre la aparicion de la accién y el comienzo del
efecto sobre el factor del medio considerado.

e Persistencia (Pe): Tiempo que permaneceria el efecto a partir de su aparicion.

e Reversibilidad (Rv): Posibilidad de reconstruccion del factor afectado, como
consecuencia de la accién, por medios naturales.

e Recuperabilidad (Rc): Posibilidad de reconstruccién del factor afectado por medio de la
intervencién humana.

e Periodicidad (Pr): Regularidad de manifestacion de la alteracion.

6.1.5- Valoracion de impactos

La valoracion de los impactos que afectan a los elementos del medio afectado debe hacerse
teniendo en cuenta el valor intrinseco del elemento afectado, asi como la superficie o la
importancia que adquiere en la zona de actuacién, consiguiendo con ello una mayor objetividad
en la valoracion. No obstante, en esta caracterizacion es preciso tener en cuenta que al no
contar con un proyecto definitivo, no es posible una caracterizacion tan precisa como seria en
fases posteriores de este proceso.
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La valoracion se ha realizado en funcién de la siguiente escala de niveles de impacto:

e Compatible: Aquel cuya recuperacion es inmediata tras el cese de la actividad, y no
precisa practicas protectoras o correctoras.

e Moderado: Aquel cuya recuperacién no precisa practicas protectoras o correctoras
intensivas, y en el que la consecucién de las condiciones ambientales iniciales requiere
cierto tiempo.

e Severo: Aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio exige la
adecuacion de medidas protectoras o correctoras, y en el que, aun con estas medidas,
la recuperacion precisa un periodo de tiempo dilatado.

e Critico: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Se produce una pérdida
permanente en la calidad de las condiciones ambientales, sin posible recuperacion,
incluso con la adopcién de medidas protectoras o correctoras.

6.2.- FACTORES DEL MEDIO SUSCEPTIBLES DE RECIBIR IMPACTOS.
FASE DE CONSTRUCCION.

6.2.1- Impactos sobre la atmosfera

Durante la fase de obras, se produciran diversas acciones, fundamentalmente ocasionadas por la
maquinaria empleada, que conllevaran una inevitable afeccién sobre la atmdésfera. Estas acciones
son principalmente las concernientes al movimiento de tierras, por su implicaciéon a la hora de
emitir polvo y particulas, y al propio funcionamiento de las maquinas, que generan emisiones
gaseosas Yy ruido. Dichas acciones tendran lugar especialmente en las operaciones de movimiento
de tierras, apertura de nuevos viales, circulacion de la maquinaria por la zona de obras y durante
la construccion de las instalaciones.

En cuanto al ruido emitido por la maquinaria trabajando, se estima que los niveles de emision para
vehiculos pesados (> 3,5 tn) a 7,5 m de distancia oscilan entre 95 y 100 dB(A), dando lugar a
niveles sonoros equivalentes (Leq) de unos 80 dB(A) (OCDE, 1980), que se convierten en niveles
de 75dB(A) a una distancia de 25 m. A este respecto, los valores de nivel sonoro equivalente
(Leq) recomendados para ambientes exteriores urbanos son de 65 dB(A) por el dia y 55 dB(A)
durante la noche, sin que se identifiqguen edificaciones en el entorno de las obras donde los valores
de inmision alcancen dichos maximos.

Las alternativas consideradas mas viables desde el punto de vista medioambiental, n°® 2 y 3, se
sitlan a una distancia de entre 40 y 100 m de las viviendas mas cercanas, como puede
comprobarse en el Anexo ll: Andlisis de Potencialidad. Durante la fase de construccion no es
previsible que se emplee maquinaria susceptible de incrementar los niveles de inmisién sonora de
manera significativa, asi como las emisiones pulverulentas.
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Por todo esto, la afecciéon sonora durante la fase de construccion se valora como negativa, de
magnitud baja, reversible, con efecto a corto plazo, por lo que el impacto se valora como
COMPATIBLE.

Con respecto a las emisiones de polvo a la atmoésfera, durante la fase de ejecucion de las obras se
considera como un impacto negativo, de magnitud baja, temporal, reversible, para el que existen

técnicas preventivas bastante eficaces, solo necesarias durante los periodos de tiempo en los que
sean escasas las lluvias, por lo que se ha valorado como COMPATIBLE con el medio.

6.2.2- Impactos sobre el medio hidrico

Aguas Superficiales:

En la zona de actuacién existe un cauce permanente, como es el rio Mafaria, aparte de una serie
de pequefios arroyos estacionales tributarios por su margen derecha. La calidad del agua de estos
cursos fluviales puede verse afectada por el vertido accidental de residuos, procedentes tanto de
la maquinaria como de las instalaciones auxiliares, el aporte de sedimentos tanto en episodios de
lluvia intensa como por acopios indebidos, desmanes de los operarios, etc.

Las alternativas 2 y 3 implican el cruce del rio Mafaria en dos puntos, en la zona inicial y final de la
variante, por lo que el impacto sobre este cauce seria de magnitud alta, ya que el rio Mafiaria goza
de un estado de conservacion bastante bueno. La afeccion es temporal, reversible y de aparicién a
corto plazo, es un impacto SEVERO, que con la adopcién de medidas correctoras puede
considerarse como MODERADO.

Aguas Subterraneas:

La zona de actuacion, al ser un valle fluvial modelado por el rio Mafiaria, cuenta con materiales de
permeabilidad alta por porosidad, en una banda paralela al rio por ambos lados, y de forma
perpendicular a éste bandas mas estrechas, en una matriz de materiales de permeabildad baja.

La alternativa 2, al situarse mas cercana al cauce, atraviesa mas terrenos con permeabilidad alta:
aproximadamente 2/3 de su longitud transcurren por zonas catalogadas como de alta
permeabilidad (Anexo Il: Analisis de Potencialidad) La alternativa 3, situada mas al Este de la
alternativa 2, por lo que aproximadamente la mitad de su recorrido transcurre en cada zona.

Durante la fase de construccion la presencia del parque de maquinaria y de la zona de
instalaciones auxiliares podria suponer una afeccién a la calidad de las aguas subterraneas, por el
riesgo de que se produzcan vertidos accidentales, si la ubicacion, mantenimiento y reparaciones
no se realizaran en lugares adecuados y siguiendo las normas establecidas a tal fin en el Plan de
Vigilancia Ambiental.
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Se considera este impacto de magnitud media, temporal, reversible y a corto plazo, por tanto
MODERADO. No obstante, con la adopcion de medidas protectoras destinadas a minimizar el
riesgo de vertidos o accidentes en zonas de alta permeabilidad (instalaciones auxiliares
impermeabilizadas, correcta gestion de los residuos, prohibicion de reparar maquinaria en obra),
se trataria de un impacto COMPATIBLE.

6.2.3- Impactos sobre el suelo, geologia y geomorfologia

La ocupacién definitiva o permanente de la zona supondra una afeccion sobre la edafologia, la
geologia y la geomorfologia. En principio, el impacto se considera mayor cuanto mayor sea la
superficie afectada por el proyecto. La ocupacion del suelo se prolongara después de terminar
las obras, debido a la presencia de la variante.

Durante la fase de construccion, las distintas actividades, referentes a desbroces y
movimientos de tierras ya sean explanaciones, excavaciones o rellenos, son las responsables
de la destruccién de suelo, que sufrira compactacién debido a los movimientos de la
magquinaria y aumentara la erosion superficial. También puede producirse la afeccion del suelo
por vertidos accidentales.

La geologia y la geomorfologia del &mbito de estudio se veran afectadas por los movimientos
de tierras que se realicen durante las obras (excavaciones, desmontes y terraplenes, etc.) y por
los acopios temporales o permanentes de material, ya que con ello se modificara el relieve
actual; la variante a ejecutar no contempla la ejecucion de grandes desmontes o terraplenes,
ya que la geomorfologia de la zona no lo exige.

Se trata, por tanto, de una afeccion de magnitud media, temporal, irreversible y de aparicion a
corto plazo. Se considera un impacto COMPATIBLE.

6.2.4- Impactos sobre la vegetacion

Las actuaciones que durante la fase de construccién tienen consecuencias sobre la vegetacion
son los desbroces y limpieza del terreno, los movimientos de tierra y los movimientos de
maquinaria. Los primeros tienen una influencia directa, ya que implican la eliminacion de la
cubierta vegetal, en cambio los movimientos de maquinaria generan polvo y emisiones
gaseosas que tienen un efecto negativo de manera indirecta y secundario sobre la vegetacion,
al afectar a su capacidad vegetativa mediante la obstruccion de estomas (caso del polvo) y
dificultan la fotosintesis.

- Eliminacion directa de la vegetacion ubicada en los lugares donde se situaran
elementos de la actuacion (viales para el transito de camiones y maquinaria, acopios,
trazado de la carretera, instalaciones auxiliares, etc).
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- Dafios a la vegetacion colindante debido a la emisién de polvo, particulas y gases,
generados por el transito de vehiculos y maquinaria.

- Se favorece la entrada y proliferacion de especies generalistas, debido a la generacion
de nuevos nichos ecolégicos mas degradados.

- Disminucién de diversidad vegetal por eliminacion directa de la cubierta vegetal o de su
habitat.

Como ha sido descrito previamente, en la zona de estudio se han distinguido 5 subunidades. A
continuacion se analizan los impactos que durante la fase de obras se presume que sufrirdn
cada una de ellas:

- Pinar maduro: se veran afectadas por los desmontes y la generacion de polvo. Estos
cultivos arbéreos no cuentan con un valor elevado debido a su abundancia, la poca
diversidad que presentan etc. Debido a ello el impacto se considera negativo, de baja
intensidad, poco persistente, reversible, y por tanto COMPATIBLE.

- Robledal mixto: las especies incluidas dentro de esta unidad se veran afectados de
forma indirecta por la emision de polvo y la generacion de humos por la maquinaria. De
esta forma se constituira un impacto negativo, de intensidad baja, reversible y
recuperable, siendo por tanto un impacto COMPATIBLE con la adopcién de medidas
preventivas y correctoras.

- Ribera: las alternativas contempladas implican la destruccion de la vegetacion de ribera
en dos puntos; el impacto sobre este tipo de vegetacién, debido a su alto valor
ecoldgico y a la presencia de especies incluidas en el Catdlogo Vasco de Especies
Amenazadas de Flora y Fauna, constituye un impacto SEVERO.

- Pinar joven: debido a su menor valor y a la menor superficie relativa que se destruira se
podria considerar como un impacto COMPATIBLE.

- Prados atlanticos: se producird un impacto sobre la vegetacion de los terrenos
colindantes a la zona de actuacion, debido a la emisién de polvo y particulas por el
movimiento de magquinaria y vehiculos. Este impacto es negativo, de magnitud baja,
temporal y reversible a corto plazo, siempre y cuando se apliquen medidas correctoras,
por lo que se considera COMPATIBLE.

6.2.5- Impactos sobre la fauna

Las actuaciones del proyecto que implican un impacto, directo o indirecto, sobre la fauna son el
movimiento de tierras, explanacion, actividades de construccion, ocupacion del espacio y
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movimiento de maquinaria.

El impacto sobre la fauna se dara sobre dos aspectos principalmente: sobre las especies que
habiten o empleen la zona de estudio con alguna finalidad (reproduccién, pernocta, campeo,
etc) o sobre sus héabitats. Estos habitats estan en gran medida influenciados por la vegetacion
presente, por lo que los impactos sobre la fauna estardn intimamente ligados con los
determinados sobre la vegetacion.

La zona de actuacion presenta un ecosistema en concreto muy valioso, como es el formado
por el rio Mafaria y su vegetacion de ribera, con un grado de conservacion elevado. Este rio es
tributario del tramo medio del Ibaizabal, por lo que como se ha explicado en apartados
anteriores tiene importancia sobre la dispersion de los jévenes y las hembras de visén europeo,
especie en peligro de extincion. Por tanto, durante la fase de obras el impacto determinante
serd el ocasionado por la eliminacién o afeccién sobre el ecosistema formado por el rio
Mafiaria y sus riberas.

Ademas, otros impactos sobre la fauna de la zona de actuacién seran el desplazamiento de
fauna a zonas limitrofes con similares caracteristicas, la eliminacion de ejemplares por el
aumento de circulacién de maquinaria, por desmanes irresponsables de los operarios, etc.
Estos efectos podran ser atenuados con una serie de medidas correctoras que se describiran
mas adelante.

En general, los impactos sobre la fauna se consideran negativos, de intensidad media,
permanentes, irreversibles y, por tanto SEVEROS, aunque con la aplicacién de estrictas
medidas protectoras y correctoras, determinadas en el Plan De Gestion del Vison Europeo en
Bizkaia, y detalladas mas adelante, este impacto puede considerarse como MODERADO.

6.2.6- Impactos sobre el paisaje

Tanto la geomorfologia como la vegetacion juegan un papel importante a la hora de valorar el
paisaje. Como ya se ha comentado en el apartado correspondiente, el impacto paisajistico no
serd muy elevado, debido a que el medio receptor cuenta en la actualidad con elementos de
caracter antrépico y el relieve apenas sera alterado.

En cualquier caso se produciran una serie de impactos sobre el paisaje que se detallan a
continuacion:

- Aparecen nuevos tipos de lineas:
En este caso, la Unica variante que presentaria una diferencia seria la que transcurre en falso

tunel, que tras las medidas de restauracién podria integrarse mas satisfactoriamente en el
entorno. El resto de alternativas sélo proponen el desvio de una via ya existente, por lo que no
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supondrian la aparicion de nuevos elementos en el paisaje, sino solamente el cambio de
ubicacion de este elemento lineal que es la carretera BI-623.

- Aparecen nuevas gamas de color, y se pierden parcialmente otras:

Durante la fase de construccién debido a la eliminacién de la cubierta vegetal se producird un
impacto visual derivado del empobrecimiento cromatico de la zona. Asimismo se puede
producir un incremento en la superficie de plantas ruderales y nitréfilas en las zonas
deforestadas.

En la fase de explotacién, y suponiendo que las labores de restauracion se ejecutasen
correctamente, este efecto podria verse mitigado en gran parte.

- Aparecen nuevos elementos visuales ajenos al paisaje original

En este caso, de nuevo solamente la alternativa que transcurre en falso tlinel supondria una
modificacion de la situacién actual a mejor, ya que el resto simplemente cambiarian de
ubicacién esta via de comunicacion.

El paisaje general del ambito de estudio podria considerarse de fragilidad baja, ya que el grado
de intervencion humana es elevado, principalmente por la presencia de la carretera BI-623. En
este sentido, sélo una de las alternativas tendria un efecto positivo, como ya se ha comentado,
al “esconder” la via de comunicacién de la vista, lo cual supondria una mejora a la situacién
actual.

Aunque la presencia de una via de comunicacién siempre es muy impactante sobre el medio
perceptual, se requiere dedicar una atencion especial a las medidas correctoras y a los
proyectos de restauracién paisajistica que deban ir asociados al proyecto para mitigar en parte
estos efectos.

Otras acciones blandas generadoras de impacto, propias de un proyecto de construccion de
obra son las siguientes:

- Paso de camiones y otros vehiculos de transporte de materiales hacia la obra, con
generacion de polvo y transito frecuente.

- Movimiento de tierras.

- Acopio de escombros y materiales de obra.

Todas las acciones supondran una alteracién directa y negativa del paisaje. Algunas de las
acciones son de caracter temporal (paso de maquinaria, presencia de operarios, acopios, etc.),
de intensidad media y reversible. Estas acciones pueden resumirse en un impacto
MODERADO sobre el paisaje en la fase de construccion, considerado COMPATIBLE con la
adopcioén de sencillas medidas preventivas y correctoras.
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6.2.7- Impactos sobre el medio socioeconémico.

Durante la fase de construccion de la alternativa a la carretera BI-623 se produciran dos tipos
de impactos sobre el medio socioeconémico: dinamizacion econdmica de la zona y molestias a
los vecinos por el ruido de las obras y el transito de maquinaria.

La dinamizacidon econémica se refiere a la creacién de puestos de trabajo, directos por
contratacién o por actividades asociadas a la actividad, aumento de las arcas municipales por
recaudacion de impuestos, aumento de actividades econémicas, etc.

Durante los meses de ejecucion de la obra se creara empleo directo para los trabajadores
especializados: transportistas de materiales, conductores de apisonadoras, etc. y otros ramos
asociados como: suministro de materiales, alquiler y/o venta de equipos y maquinaria. Este
efecto sera POSITIVO, temporal y estacionario pero supondra una reactivacion de este sector,
siempre y cuando dichos trabajadores, asi como empresas relacionadas, sean contratados en
los pueblos de la zona.

Otros efectos econdémicos asociados y derivados de la ejecucién de las obras sera la
necesidad de manutencion de los trabajadores de las obras. Por otra parte los supermercados
de la zona aumentaran los clientes al igual que restaurantes, bares y otros lugares de ocio que
reciban a este grupo. El efecto en este caso también sera temporal pero POSITIVO.

Esta dinamizacion supondria un impacto POSITIVO, temporal durante la ejecucién de las
obras.

Respecto al transito de maquinaria y camiones de transporte de materiales, se puede producir
un impacto NEGATIVO sobre los vecinos de lzurtza e incluso sobre los vecinos de los
municipios cercanos, por lo que se adoptaran medidas preventivas en la planificacion del
transito.

El Decreto 3/1995, de 12 de enero, por el que se establecen las condiciones que deberan
cumplir las actividades clasificadas por sus niveles sonoros o de vibraciones establece los
siguientes limites:

ANEXO | del Decreto 3 /1995 del 12 de Enero, referente a NIVELES DE RUIDO EN EL
AMBIENTE EXTERIOR

Niveles maximos dB (A)
TIPO DE ZONA

Dia Noche
a) Zona de equipamiento sanitario 45 35
b) Zona de viviendas y oficinas, servicios 55 45
terciarios no comerciales o equipamientos no
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sanitarios
€) Zona con actividades comerciales 65 55
d) Zonas industriales y almacenes 70 55

Por todo lo mencionado anteriormente, el impacto sobre la poblacién por la ejecucion de las
obras sera, de intensidad media, poco persistente, recuperable, por lo que se considera un
impacto COMPATIBLE.

6.2.8.- Impactos sobre el patrimonio cultural

Patrimonio

En el area de estudio, no se encuentra ninguno de los elementos artisticos descritos en el
apartado de Analisis, diagnostico y valoracién del ambito afectado por la modificacion de las
NN.SS., por lo que a priori no existe impacto sobre el patrimonio artistico.

Las acciones que puedan amenazar la conservacion de un hipotético patrimonio arqueolégico,
son aguellas que supongan alterar la cota de suelo actual: desbroces y movimiento de tierras
principalmente. Solamente una vez que se haya determinado la variante a ejecutar podra
determinarse con precision los elementos de dicho patrimonio susceptibles de ser afectados
por las obras. Tras el dictamen de la Direccion General de Bienes y Actividades Culturales del
Pais Vasco, se determinaran las medidas a adoptar en caso de resultar afectados elementos
catalogados o con respecto a aquellos que puedan aparecer.

Vias pecuarias

No existen vias pecuarias afectadas en el ambito de la actuacion, y por tanto, tampoco existe
impacto.

6.3.- FACTORES DEL MEDIO SUSCEPTIBLES DE RECIBIR IMPACTOS.
FASE DE EXPLOTACION.

6.3.1- Impactos sobre los recursos hidricos

Aguas superficiales

El tipo de infraestructura que se pretende establecer en la zona de estudio no supondra un
incremento de la demanda de agua.
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Durante la fase de explotacion se puede producir un impacto potencial sobre el rio Mafiaria
debido al arrastre por lluvias de materiales depositados en la carretera y en sus aledafios. Se
prestara especial atencién al correcto disefio de los sistemas de drenaje y evacuacién de
vertidos accidentales, por lo que se considera que no se producird este tipo de vertidos. Se
considera por tanto este impacto de magnitud baja, temporal, reversible, donde con la adopcion
de medidas protectoras en su disefio, se considera como un impacto COMPATIBLE.

Aguas subterraneas

La baja ocupacion permanente de la nueva infraestructura no supone una disminucion del
aporte de agua al acuifero subyacente.

Como se ha comentado para las aguas superficiales, se podria producir una contaminacién
potencial del acuifero por vertidos accidentales, pero con el buen disefio de la carretera la
probabilidad es muy baja.

Por tanto no se considera que haya impacto durante la fase de explotacién a las aguas
subterraneas.

6.3.2- Impactos sobre el paisaje.

Para evaluar el impacto paisajistico producido por la inclusion del proyecto en el territorio es
preciso considerar el grado de incidencia visual de las actuaciones. En este sentido, se puede
decir que la cuenca visual del area de actuacion es pequefia y el nimero o la presencia de
espectadores que perciban las modificaciones introducidas en el paisaje es bajo. Ademas, los
observadores mas asiduos perteneceran al municipio de lzurtza, los cuales estan de acuerdo
con la actuacién segin se desprende de las conclusiones del PPC realizado, por lo que su
percepcién sobre la nueva infraestructura no sera negativa en ninglin caso.

Se prevé una correcta integracion del proyecto dado el caracter parcheado del valle del rio
Mabfaria.

En conjunto, se valora como un impacto negativo, de magnitud baja, permanente e irreversible
y de aparicion inmediata, por lo que se trata de un impacto global MODERADO.

6.3.3- Impactos sobre la vegetacion

Durante la fase de explotacién no existen impactos negativos sobre la vegetacién circundante.
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A través del Plan de Restauracion Ambiental e Integracidn Paisajistica, y de la conservacion y
mejora de las masas no afectadas, como las manchas de robles o la aliseda, se originaria un
impacto POSITIVO, de cierta intensidad y extension.

6.3.4.- Impactos sobre la fauna

Al igual que la vegetacidn, factor con que la fauna se encuentra intimamente relacionado, el
impacto principal sobre la fauna se produce durante la fase de construccion. El efecto principal
es el desplazamiento de las especies que empleaban el territorio como zona de alimentacion,
reproduccién o como habitat principal, hacia terrenos aledafios de similares caracteristicas.

No obstante, durante la fase de explotacion se produce un impacto principalmente derivado de
las molestias generadas a los animales que pueblen las zonas cercanas por el trafico de
vehiculos de manera constante, o por el ruido generado, ya que en la actualidad la carretera
pasa por el nicleo urbano alejada de las manchas de vegetacion principales.

Del mismo modo, la aparicién de una infraestructura de este tipo entre las masas boscosas y el
rio, supone un efecto barrera importante sobre la fauna, pudiéndose producir por ejemplo
atropellos accidentales.

Por todo ello este impacto se considera negativo, de magnitud media, reversible, y por todo ello
se valora como MODERADO.

6.3.4.- Impactos sobre el medio socioeconémico

El traslado de la BI-623 que en la actualidad atraviesa el ndcleo urbano de lzurtza, causando
molestias por ruidos y tréafico, a las afueras, supone un impacto POSITIVO.

Ademas se liberara terreno en el centro urbano, de modo que el municipio podra crecer de
manera compacta y no lineal como ha venido ocurriendo a lo largo de la historia. Esto unido a
la realizacibn de posibles medidas compensatorias incluidas en el PPC revertira
POSITIVAMENTE sobre el municipio y su poblacion.
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/.- PROPUESTA DE MEDIDAS PREVENTIVAS,
PROTECTORAS, CORRECTORAS Y
COMPENSATORIAS

Como ya se ha expuesto en la Metodologia, a continuacién se proponen una serie de medidas
encaminadas a actuar sobre los impactos, pretendiendo siempre prevenirlos, actuando en su
origen, o bien paliandolos en la mayor medida posible. Estas medidas se formulan tras un
andlisis detallado de los impactos sobre el medio, tanto de las causas (acciones del proyecto)
como de los factores del medio afectados, aunque tendran cierto caracter generalista al
encontrarse el proyecto en su fase inicial y no estar definido de forma definitiva.

Segun esto, las medidas propuestas se clasifican en 3 tipos bien definidos:

- Preventivas y protectoras: mediante este tipo de medidas se busca la no aparicién del
impacto, para asi no asumir los costes de la regeneracion/recuperacion del factor sobre
el que se incide. Afectan a la actividad, disminuyendo su agresividad, o sobre el factor,
protegiéndolo de dicha actividad.

- Correctoras: mediante este segundo tipo de medidas se incide sobre el impacto,
tratando de disminuir el dafio que ese impacto lleva aparejado, y siempre buscando la
restitucion de las condiciones iniciales en la medida de lo posible.

- Compensatorias: con este nombre se conocen todas aquellas medidas que no actlian
sobre el impacto, sino sobre otros factores del medio para tratar de compensar el dafio
de ese impacto inevitable. En otros casos puede tratarse de acciones que aprovechan
la potencialidad de un recurso o del territorio, de modo que se generen beneficios
adicionales.

7.1.- MEDIDAS PREVENTIVAS Y PROTECTORAS

7.1.1.- Medidas para la proteccion de la Calidad Acustica y Atmosférica

Tanto durante las operaciones de obra, como durante la fase de explotacion los ruidos que se
producen generaran impactos sobre la poblacion proxima fundamentalmente y, en menor
medida, sobre la fauna del entorno.

Las medidas orientadas a la prevencidn y protecciéon de la calidad acuUstica de la zona de
actuacion son las siguientes:

- Planificacién de la obra: se procurara que los acopios de materiales (palés, por
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ejemplo) y las instalaciones auxiliares se ubiquen de manera que sirvan de pantalla
acustica con respecto a las edificaciones habitadas méas préximas.

- Se respetaran los horarios establecidos por la normativa local para actividades
generadoras de ruido, limitando los trabajos en horario nocturno a las actividades
estrictamente necesarias y adaptando, si fuera preciso, el plan de obra.

- Asimismo, se controlard que el empleo de maquinaria ruidosa y la ejecucién de
actividades que impliqguen un considerable incremento de los niveles sonoros no se
realicen durante las horas normales de reposo, es decir, entre las 22 horas y las 8
horas.

- Se controlaran los niveles de inmisién sonora durante las obras. En caso de superarse
los limites establecidos, se estudiara la necesidad de adoptar medidas adecuadas.

- Se controlaran los niveles de ruido emitidos por la maquinaria. Para ello se identificara
cada tipo de maquina asi como del campo acustico que origine en las condiciones
normales de trabajo. La inspeccion se realizara de forma previa a la utilizacion de la
maquinaria, repitiéndose de forma anual. Se comprobaran las fichas técnicas de cada
maquina.

- Por otro lado, la maquinaria de obra utlizada (cargadoras, graas-torre,
retroexcavadoras, compresores, grupos electrégenos...) estara homologada segun las
Directivas de la Union Europea, transpuestas a nuestro ordenamiento juridico mediante
el REAL DECRETO 524/2006, de 28 de abril, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre. Asimismo,
se verificaran las revisiones y labores de mantenimiento de la maquinaria de obra
necesarias para asegurar la emisién de ruido dentro de niveles admisibles.

- Se controlara también el nivel de ruido ambiental en el recinto de la obra y sus
inmediaciones mediante la realizacion de mediciones acusticas y la comprobacion de
gue no se estan sobrepasando los niveles sonoros establecidos como umbrales en la
normativa de aplicacion.

- Se realizaran controles de ruido en las inmediaciones de las viviendas en las que se
prevea que los niveles de ruido pueden superar los marcados en la legislacion, y se
tomaran las medidas pertinentes en tal caso.

- Se procurara que la velocidad de circulacién de los vehiculos sea moderada, inferior a
40 Km/h, con el fin de reducir el ruido producido por el trafico.

Se prevén asimismo una serie de medidas para la proteccién de la calidad atmosférica de la
zona de actuacion, orientadas fundamentalmente al control de las emisiones de maquinaria y al
control de los niveles de polvo y particulas:

- Para minimizar la emisién de particulas a la atmdsfera producida por la maquinaria de
obra en la fase de obras del proyecto, se controlaran las emisiones de dicha
maquinaria, mediante su adecuado mantenimiento y la exigencia de la ficha de
inspeccién técnica de vehiculos actualizada (ITV).

- Para evitar la proliferacién de nubes de polvo en la zona de obras, se realizaran riegos
periédicos de los accesos, explanadas y vertederos temporales, durante los periodos
de sequedad ambiental, con el fin de disminuir la presencia de particulas en el
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ambiente de las obras.

- Los volquetes de los camiones y maquinaria que transporten material susceptible de
emitir particulas en suspensién, se cubriran con redes o lonas para impedir la
dispersion de las mismas.

- La circulacién de la maquinaria de obra, asi como el transporte de materiales
procedentes de canteras, desmontes o de préstamos debe realizarse por el interior de
los limites de ocupacion de la zona de obra o por los accesos previstos.

- Se limitara la velocidad de circulacion de los camiones en la obra a 40 Km/h.

7.1.2.- Medidas para la proteccion de la Geologia, la Geomorfologia y los
Suelos

Con el fin de minimizar las afecciones sobre la geologia, la geomorfologia y los suelos de la
zona, asi como preservarlos de posibles contaminaciones, se justifica realizar una serie de
medidas protectoras y correctoras entre las que se pueden destacar las siguientes:

- Antes del comienzo de las obras se realizara un replanteo y jalonamiento de la
superficie de las obras, caminos e instalaciones auxiliares, comprobando que se ajusta
estrictamente a lo contemplado en el proyecto. Se jalonaran ademas el cauce del rio
Mafiaria y la vegetacion de ribera asociada, vegetacion a proteger y posibles
elementos arqueolégicos o culturales que pudieran verse afectados en caso de que
aparecieran durante las obras.

- Siempre que sea posible, se reutilizaran las tierras procedentes de la excavacion en los
rellenos a realizar en la propia actuacion.

- Se procurara minimizar los movimientos de tierras.

- No se crearan escombreras ni se explotaran nuevas zonas de préstamos especificas
para las obras que contempla el presente proyecto, sino que se utilizaran las ya
existentes, que deberan contar ademas con sus correspondientes autorizaciones y
licencias de explotacién, asi como con sus planes de restauracién ambiental.

- La localizacion de instalaciones auxiliares de obra, parque de maquinaria y zonas de
acopios se decidird antes del inicio de las obras y evitando la afeccion de zonas de
valor ambiental, especialmente el entorno del rio Mafiaria y la vegetacién asociada.

- Se delimitardn y protegeran adecuadamente (mediante plataforma hormigonada
impermeable) las zonas en que se depositen y/o manejen sustancias cuyo vertido
accidental pueda suponer la contaminacion del suelo.

- Se realizard un adecuado Plan de Rutas y Accesos, con el fin de que la maquinaria
recorra distancias menores y afecte en menor medida a terrenos colindantes. El trafico
de maquinaria y las instalaciones auxiliares se cefiirdn al interior de la zona acotada.
Como vias de acceso se procurara aprovechar los caminos y carreteras existentes.

- Se reutilizara la tierra vegetal presente en la zona afectada por las obras, incluyendo
las zonas de vertido, cuando sea posible, siempre que cuente con unas caracteristicas
de calidad adecuadas. Para comprobar que la tierra vegetal es apropiada:
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o La operacion de retirada de la capa de tierra vegetal debe llevarse a cabo con
sumo cuidado, con el fin de no alterar la estructura del suelo e inmediatamente
después del desbroce del terreno. Se manipulara cuando esté seca o cuando
el contenido en humedad sea menor del 75%.

o0 Esta tierra vegetal se empleara posteriormente en la realizacion de las labores
de revegetacion o ajardinamiento.

o0 El acopio de la tierra vegetal se realizara en terrenos llanos, en caballones con
taludes de pendiente 3H:1V hasta una altura maxima de 1,5 m, con el objeto
de evitar compactaciones excesivas de las capas inferiores que puedan alterar
sus cualidades, e impedir la difusién de oxigeno. En ningln caso los acopios
deben afectar a la red de drenaje natural, ya que, de lo contrario, podrian
originar la inundacion de los terrenos por el impedimento de la circulacion de
las aguas.

o Sifuese preciso, y con el fin de evitar pérdidas de suelo por erosion superficial
de estos acopios, se ejecutaran pequefias banquetas o ahondamientos
manuales, con el fin de interrumpir las escorrentias y favorecer la
sedimentacion.

0 Se evitara el paso de maquinaria pesada e incluso el pisoteo, para evitar que la
capa de tierra vegetal se compacte.

0 Si se prevé que el periodo de acopio temporal de la tierra vegetal va a ser
superior a 6 meses, seran necesarias labores de mantenimiento de los
acopios: siembra de mezcla de gramineas y leguminosas, riego y abonado
periédico, para evitar pérdidas por erosion y la pérdida de sus propiedades.

o Finalizadas las obras, se extendera la tierra vegetal en zonas a ajardinar y
revegetar, en una capa de espesor no inferior a 20 cm, efectuando las
operaciones de preparacion del terreno necesarias para el adecuado desarrollo
de la vegetacion a implantar.

- Se controlaran las operaciones de mantenimiento de maquinaria, para evitar vertidos.
No se verteran aceites, combustibles, restos de hormigonado, escombros, etc.,
directamente al terreno o a los cursos de agua. Los productos residuales se
gestionaran de acuerdo con la normativa vigente.

- En el caso de producirse accidentalmente depdsitos de residuos o vertidos de aceites,
combustibles u otro residuo peligroso, se procedera inmediatamente a su recogida y
deberan ser entregados a gestor autorizado, segun las caracteristicas del depésito o
vertido. Se retirara igualmente la porcion de suelo contaminado, si existiera,
asegurandose en todo caso la no afeccién de las aguas subterraneas.

- En todas las &reas de instalaciones de obra donde tenga lugar el mantenimiento de
vehiculos y maquinaria se adoptaran las medidas oportunas para evitar la
contaminacion de los suelos: impermeabilizacién de zonas de ubicacion de residuos y
plantas de hormigén y zonas de estacionamiento y mantenimiento de vehiculos y
maquinaria, prohibicién de actividades con agentes contaminantes (vertidos, cambio de
aceite de la maquinaria,...) fuera de los lugares destinados a tal fin.

- Las instalaciones auxiliares, parque de maquinaria, oficinas y vestuarios, etc., se
concentraran preferentemente todas ellas en un area restringida, minimizandose asi la
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superficie ocupada, facilitandose la gestién de los residuos generados y mejorandose
el control de acceso para vehiculos, personal y maquinaria.

- Se realizard un Plan de Restauracion Ambiental e Integracién Paisajistica una vez
hayan finalizado las obras para tratar de restituir la zona a las condiciones iniciales.

7.1.3.- Medidas para la proteccion de las Aguas Superficiales y Subterrdneas

Con el fin de evitar la contaminacién de las aguas, tanto superficiales como subterraneas, se
contemplan las siguientes medidas preventivas:

- Los materiales sobrantes, escombros o acopios de material de obra no se acumulara
en los cauces de la zona: estos materiales no se acopiaran en las cercanias del cauce
del rio Mafaria. Se empleardn como zonas preferentes aquellas donde la
permeabilidad definida sea muy baja.

- Durante las obras, para la gestion adecuada de los residuos, se almacenaran éstos con
las suficientes garantias de seguridad para evitar su vertido, utilizandose para ello
recipientes homologados. El lugar de almacenamiento debera estar dotado de una
plataforma hormigonada, impermeabilizada, con una ligera inclinacién de manera que
los posibles vertidos acaben en una balsa de decantacion para su tratamiento antes de
su vertido. Previo a su eliminacion, se realizaran controles para comprobar que se
cumple la legislacién en cuanto a vertidos.

- Dicha plataforma servird como punto limpio, donde se seleccionaran y separaran los
residuos (urbanos, peligrosos, papel, envases, etc.) y se acumularan, hasta su entrega
a gestor autorizado. También servira como parque de maquinaria y zona de
instalaciones auxiliares. Si durante la fase de obras tuviesen que realizarse algunas
operaciones de mantenimiento de la maquinaria (que han de ser las minimas e
imprescindibles), como cambios de aceite, lavado, etc., se localizaran asimismo en
esta plataforma.

- Asimismo, para el almacenamiento de combustible necesario para la pequefia
maquinaria (compresores, grupos electrogenos, pequefias cargadoras,...), se
empleardn tanques auténomos provisionales, homologados. Para evitar
contaminaciones puntuales del terreno, los derrames durante el abastecimiento se
recogeran en una pequefia cubeta metalica, que un par de personas puedan mover sin
dificultad.

- La localizacién de instalaciones auxiliares de obra, parque de maquinaria y zonas de
acopios se decidird antes del inicio de las obras y evitando la afeccion de zonas de
valor ambiental: especialmente se alejaran del cauce del rio Mafaria, su vegetacién de
ribera asociada, la zona de robledal mixto, zonas permeables, etc.

- Se procurarad que el suministro de hormigon se realice desde plantas comerciales,
exigiendo que los proveedores dispongan de las preceptivas autorizaciones y licencias
de acuerdo con la legislacion medioambiental y sectorial vigente. Ademas se primara la
contratacién de aquellas empresas que incorporen buenas practicas medioambientales
para la fabricacion del hormigon: sistemas de decantacion para la limpieza de cubas,
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reutilizacién de aridos, etc.

- La puesta en obra de hormigdn tendra lugar evitando los vertidos incontrolados fuera
del lugar de recepcion del mismo. Especificamente, se cuidara que el lavado de las
cubas de las hormigoneras se realice en los sitios previamente establecidos: puntos de
limpieza, que estaran constituidos por una balsa excavada en el terreno, de las
dimensiones adecuadas para el volumen de vertido previsto y alejadas de los cauces y
zonas de terreno mas permeable. Si no existiera disponibilidad de terreno para
practicar las balsas, se optara por superficies cuyo uso posterior sea compatible con el
vertido de hormigones (areas a ocupar por la variante, por ejemplo), siempre en el
ambito de la propia obra.

- Se realizara un adecuado Plan de Rutas y Accesos, con el fin de que la maquinaria
recorra distancias menores y afecte en menor medida a terrenos colindantes.

- Las aguas residuales procedentes de la zona de oficinas y vestuarios se conectaran, si
es posible, a la red publica de saneamiento. En caso de que esto no fuera posible, se
instalard una fosa séptica para su adecuada gestion.

- Los acopios de tierra vegetal se ubicaran en terrenos llanos y protegidos de la accién
de las aguas de escorrentia.

7.1.4.- Medidas para la proteccion de la Vegetacion y los Habitats

Se propone la siguiente serie de medidas preventivas respecto a la vegetacion:

- Durante la ejecucién del replanteo se sefializaran aquellos arboles que sea necesario
talar para diferenciarlos del resto, que deberan respetarse y en caso de que sean
susceptibles de ser dafiados por la maquinaria se jalonardn y protegeran
convenientemente. Si los técnicos lo consideran viable, se transplantaran los arboles
de mayor porte e importancia ecoldgica.

- Es necesario tener en cuenta que los robles (Quercus robur) estan recogidos como
especie de interés en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas, por lo que los
dafios sobre esta especie deberan ser los minimos posibles.

- Previo al comienzo de las obras se protegeran los arboles excluidos de la actuacién,
marcados con tablones de madera sujetos por alambres. Quedara prohibido apoyar
material en su tronco, la realizacién de hogueras bajo su copa y el trasiego de
maquinaria a menos de 2 metros.

- Se realizara un correcto replanteo, situando los viales, zonas de acceso, vertederos y
zonas de instalaciones auxiliares fuera de aquellas zonas de mayor valor ambiental, y
respetando al maximo la vegetacién existente: deberan excluirse la zona de ribera con
la vegetacion asociada, y las zonas con presencia de robledal mixto.

- Se debera trabajar con los operarios la educacién ambiental para que ayuden en la
conservacion y respeto del entorno, asi como cefiirse a la zona de accidn para evitar el
transito o acumulacion de material fuera de las zonas delimitadas.

- Respecto a la generacion de polvo y su acumulacién sobre la vegetacion se debera
observar la necesidad de aplicar riegos, sobre las plantas afectadas, con el fin de
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eliminar dicha acumulacion. Los volquetes de los camiones de transporte de tierras
deberan ser cubiertos con lonas de forma que se reduzca la emision de polvo.

7.1.5.- Medidas para la proteccion de la Fauna

Las medidas a tomar para la proteccion de la fauna son, ademas de las sefialadas para la
proteccion de la vegetacion, las siguientes:

- De forma previa a la ejecucién de los desbroces se realizard una inspeccién de campo
a fin de verificar la no existencia de nidos o lugares de concentracion de animales que
puedan ser eliminados de forma directa. En caso de existir, se identificara la especie en
cuestién y se realizara un estudio del cambio de localizacion de los nidos a otros
lugares de similares caracteristicas, o el disefio de otras medidas de conservacion
inicialmente no contempladas en proyecto. Concretamente, se prestara especial
atencion a la presencia de vison europeo (Mustela lutreola) en los tramos del rio
Mafaria afectados por la ejecucion de la variante. Si asi fuera, la ejecucién del
proyecto se restringira al periodo fuera de la época reproductora de esta especie.

- Concretamente, se tendran en cuenta las medidas contempladas en el Plan de Gestion
de la especie:

0 Respeto de las riberas y su vegetacion o inclusiéon de la creacién de zonas
similares dentro del paquete de medidas correctoras.

o Durante el periodo comprendido entre abril y agosto (periodo de reproduccion)
se extremaran las precauciones en la realizacién de actividades con impacto
en las proximidades de los rios, pudiendo llegar a establecerse periodos de
veda de la actividad en areas de interés especial.

- Se protegera de manera efectiva el cauce del rio Mafiaria y la vegetacién asociada
para evitar cualquier afeccion sobre este cauce y la fauna asociada.

- Se procurara que los desbroces de la vegetacién, asi como las operaciones mas
molestas para la fauna, sean realizados fuera de las épocas criticas para la
reproduccién de la mayoria de las especies faunisticas, fundamentalmente entre abril y
septiembre.

7.1.6.- Medidas preventivas sobre el Paisaje

Dadas las caracteristicas de cualquiera de las tres variantes y del entorno en el que se
encuentran, se prevé un considerable impacto visual durante las obras. Una vez finalizadas
éstas, se prevé que las actuaciones realizadas tengan un menor impacto visual debido al
parcheado del paisaje y a las tareas de restauracion paisajistica que deberan desarrollarse en
la zona.

Las medidas a contemplar con respecto al paisaje son las siguientes:
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- Durante las obras se cuidara al maximo el aspecto de cerramientos y sefializaciones
provisionales, almacenes y acopios de materiales y tierras, maquinaria, etc.

- La finalizacion de las obras debe incluir el cumplimiento de un Plan de
Desmantelamiento para aquellas instalaciones que acompafien a la obra, incluyendo la
retirada de todas las que tengan caracter temporal, asi como la limpieza y retirada de
productos de desecho y de todos los terrenos afectados, contribuyendo en gran parte a
la recuperacion paisajistica de la zona.

- El cerramiento y ocultacién visual de los elementos de baja calidad estética
(transformadores, depésitos,...) se conseguirda preferentemente mediante pantallas o
muros de materiales naturales (cafiizo, madera, piedra de la zona...) o bien mediante
setos vegetales.

7.1.7.- Medidas preventivas sobre la Poblacion

Las principales medidas seran:

- Serealizara un Plan de Rutas y Accesos de manera que se minimicen los movimientos
de la maquinaria y se evite su transito fuera de las zonas destinadas a ello.

- Se limitara la velocidad de circulacion de los camiones en la obra a 40 Km/h, asi como
el uso de sefiales sonoras (claxon).

- El movimiento de maquinaria, asi como los trabajos de construccion y apisonamiento,
se limitaran a la franja comprendida entre las 8 y las 22 horas, y siempre respetando
los limites sonoros sefialados por la legislacion.

- Se evitara la generacion de polvo mediante la ejecucion de riegos en los caminos de
acceso, instalaciones auxiliares y zonas donde se produzcan movimientos de tierras.
Ademas la caja de los camiones se cubrird con una red o tela destinada a tal efecto.

7.1.8.- Medidas de proteccién del Patrimonio Arqueoldgico y Cultural

En cuanto al patrimonio arqueoldgico, solamente una vez que se haya determinado la variante
a ejecutar podra determinarse con precision los elementos de dicho patrimonio susceptibles de
ser afectados por las obras.

Tras el dictamen de la Direccion General de Bienes y Actividades Culturales del Pais Vasco, se
determinaran las medidas a adoptar en caso de resultar afectados elementos catalogados o
con respecto a aquellos que puedan aparecer.
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7.2.- MEDIDAS CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS

Como ya se ha comentado con anterioridad, durante los meses de mayo a julio, se ha realizado
un Proceso de Participacion Ciudadana (PPC) relativo al Plan objeto del presente documento.
El PPC completo se adjunta como Anexo lll: Proceso de Participacion Ciudadana.

De este PPC se desprenden algunas posibles medidas correctoras y compensatorias segun los
intereses de la poblacion que ha participado en este proceso, como son:

Como medida correctora se propone la instalacion de pantallas acusticas que minimicen las
molestias por ruido, ya sean artificiales o naturales.

En cuanto a las posibles medidas compensatorias la poblacién se centro en la mejora del
sendero que discurre paralelo al rio Mafaria, proponiendo el aporte de grava o “todouno” para
mejorar el firme del mismo, construccién de canalizaciones bajo el sendero de los arroyuelos
gue recogen el agua de las laderas e instalacion de pasarelas en los tramos donde se hace
impracticable el paso en época de lluvias.

Como compensatoria, por la posible pérdida de masa de forestal, se propone realizar un Plan
de Restauracion Ambiental e Integracién Paisajistica ejecutando plantaciones con arboles y
arbustos de especies autéctonas. Con ello se conseguird reponer parte de la cubierta vegetal
perdida, y ademas se lograra una integracion paisajistica acorde con el entorno. Debera
contemplar revegetacion de taludes, tipos de herbaceas, arbustos y arboles, fechas de
plantacion, etc.

El método de repoblacién no habra de ser regular de forma que una distribucion aleatoria
asemeje cierto estado de naturalidad.
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8.- PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

8.1.- CONTROL DE LAS MEDIDAS PREVENTIVAS

Se hace necesaria la descripcién de un Programa de Vigilancia Ambiental con el fin de
conseguir que se ejecuten tal y como estan previstas las medidas descritas en el Estudio
Conjunto de Impacto Ambiental, y lo que es mas importante, que se controle si éstas cumplen
su funcidn correctamente.

Los objetivos del Programa de Vigilancia Ambiental son los siguientes:

- Asegurar que se cumplen las prescripciones descritas en el Estudio de Evaluacion
Conjunta de Impacto Ambiental, de modo que los factores del medio sobre los que se
ha previsto un mayor impacto se vean protegidos correctamente.

- Controlar que esas medidas cumplen el objetivo para el cual fueron prescritas.

- Realizar el seguimiento de los impactos previstos, controlando en todo momento su
evolucién.

- Comprobar que su eficacia no disminuye en el tiempo, y en el caso de que fallasen,
proponer nuevas medidas adaptadas.

Ademas, mediante el Programa de Vigilancia Ambiental se consiguen otros objetivos como por
ejemplo una mejora en la gestion, facilitacion de la realizacion de inspecciones, y una mejora
continua del efecto de este tipo de obras sobre el medioambiente.

8.1.1.- Calidad Acustica y Atmosférica

Se comprobara que se realiza un correcto replanteo, al principio de la obra, y durante la obra,
de manera mensual, se comprobard que las oficinas, instalaciones auxiliares, vertederos,
acopios, etc. se sitdan en las zonas definidas para ello. La superficie ocupada debera ser
estrictamente la necesaria.

Se controlaran quincenalmente los niveles acusticos de las actividades de obra, comprobando
gue no se sobrepasan los niveles sonoros establecidos en la legislacion y se comprobara que
las actividades ruidosas no se realizan durante el horario nocturno.

Antes de la utilizacion de la maquinaria, se comprobara la actualizacion de las fichas técnicas
(ITV) y los niveles de ruido que emiten en condiciones normales de trabajo. Se repetira de

forma anual.

Se comprobara la realizacion de riegos en la zona de obras, accesos, explanadas y zonas de
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acopios temporales siempre que se estime necesario por la presencia de polvo en el ambiente,
fundamentalmente durante periodos de sequedad ambiental.

Se comprobara que los movimientos de la maquinaria se efectdan por los accesos previstos,
dentro del los limites de ocupacién establecidos y que los camiones de transporte de
materiales estan cubiertos con lonas.

8.1.2.- Geologia, Geomorfologia y Suelos

Al comienzo de las obras y durante su desarrollo, mensualmente, se comprobara la correcta
ejecucion y conservacion del jalonamiento, que las instalaciones de obra, acopios temporales,
parque de magquinaria, zonas de vertido, etc., se ubiquen en los lugares previstos en el
proyecto, fuera de las zonas de mayor valor ambiental, y que la superficie de ocupacion sea la
estrictamente necesaria.

Se controlard el seguimiento del Plan de Gestibn de Residuos por parte de la empresa
constructora para el adecuado desarrollo de las obras y se comprobara semanalmente que se
esta realizando un adecuado cumplimiento de las medidas adoptadas.

Asimismo se comprobara que la empresa constructora ha desarrollado un Manual de Buenas
Préacticas Ambientales a aplicar durante la ejecucién de las obras.

Se comprobara que los sobrantes de excavacién, cuando no vayan a ser utilizados en las
obras, sean trasladados a vertedero controlado autorizado.

Se controlara el empleo de zonas de préstamo, canteras y vertederos ya existentes y con sus
correspondientes autorizaciones y licencias de explotacién, asi como con sus planes de
restauracion ambiental.

Se comprobara la correcta ejecucion de la plataforma hormigonada para la proteccion frente a
posibles vertidos, para el depdsito y almacenamiento de residuos y sustancias contaminantes,
etc.

Se comprobara que no se producen vertidos de forma incontrolada en cambios de aceite de
magquinaria y vehiculos, revisiones y reparaciones, que puedan provocar la contaminacion de
los suelos. Para ello, se evitara, salvo episodios accidentales, que durante la ejecucion de las
obras se verifiguen operaciones de reparaciébn o mantenimiento de maquinaria “in situ”. A tal
efecto, contractualmente se exigirA a las empresas colaboradoras que garanticen el
mantenimiento de su maquinaria en sus propias instalaciones, o en talleres mecéanicos
legalmente autorizados.

No obstante, si en cualquier momento fueran precisas operaciones de mantenimiento de
maquinaria a pie de obra, los aceites usados, filtros, etc., generados, se controlar4 que se
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realizan sobre la plataforma impermeabilizada y que dichas sustancias se acopian en
condiciones controladas, sobre la misma plataforma.

Se controlard mensualmente la correcta gestion de la tierra vegetal en la obra (replanteo,
extraccion y acopio y manipulacion), siguiendo las pautas sefialadas en el apartado de medidas
para la proteccion de los suelos.

Se comprobara la realizacion de un adecuado Plan de Rutas y Accesos para la maquinaria y
los vehiculos de la obra.

8.1.3.- Aguas Superficiales y Subterraneas

Al comienzo de las obras y durante su desarrollo, mensualmente, se comprobara la correcta
ejecucién y conservacion del jalonamiento, que las instalaciones de obra, acopios temporales,
parque de magquinaria, zonas de vertido, etc., se ubiquen en los lugares previstos en el
proyecto, alejadas del cauce del rio Mafiaria u otros cauces estacionales y zonas de
escorrentia, asi como de otras zonas ambientalmente sensibles como zonas de mayor
permeabilidad (zonas de materiales carbonatados y areniscas), y que la superficie de
ocupacion sea la estrictamente necesaria.

Se comprobara semanalmente que los sistemas de drenaje estan en perfectas condiciones y
libres de material, de modo que la dinamica fluvial de la vaguada no se vea alterada, asi como
la calidad de sus aguas.

Se controlard la realizacion de un Plan de Gestién de Residuos, por parte de la empresa
constructora, para el adecuado desarrollo de las obras y se comprobara semanalmente que se
esté realizando un adecuado cumplimiento de las medidas adoptadas.

Se comprobara que las labores de reparacion de la maquinaria se efectdan fuera de la zona de
actuacion. Para ello, se evitarg, salvo episodios accidentales, que durante la ejecucién de las
obras se verifiguen operaciones de reparacion o mantenimiento de maquinaria “in situ”. A tal
efecto, contractualmente se exigird a las empresas colaboradoras que garanticen el
mantenimiento de su maquinaria en sus propias instalaciones, o en talleres mecanicos
legalmente autorizados.

No obstante, si en cualquier momento fueran precisas operaciones de mantenimiento de
maquinaria a pie de obra, los aceites usados, filtros, etc., generados, se controlard que se
acopian dichas sustancias en condiciones controladas, en recipientes o contenedores
homologados, sobre la plataforma impermeabilizada.

Asimismo, se comprobara que los residuos son adecuadamente almacenados y gestionados.
Se presentara un certificado del lugar final de destino de los aceites y otras sustancias toxicas,
gue debera ser un Gestor de Residuos Toxicos y Peligrosos autorizado en el Pais Vasco. Para
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el resto de residuos generados en obra, también se exigira un certificado del lugar de destino,
que debera ser un centro de tratamiento de residuos o vertedero autorizado. No se aceptaran
vertederos de basuras en el area de las obras.

Se realizaran andlisis de los efluentes de las balsas de decantacion de la plataforma y el
cumplimiento de los parametros de calidad exigidos por la legislacién antes de su vertido.

El suministro de hormigon se realizara desde plantas comerciales. Se comprobara que los
proveedores dispongan de autorizaciones y licencias de acuerdo con la legislacion ambiental y
sectorial vigente.

Asimismo se comprobara que la empresa constructora ha desarrollado un Manual de Buenas
Practicas Ambientales a aplicar durante la ejecucién de las obras.

8.1.4.- Vegetacion y Habitats

Se debera llevar a cabo una comprobacion a lo largo del desarrollo de la obra para garantizar
la conservacion de elementos protectores, la correcta utilizacion de los lugares de
almacenamiento, instalaciones, parque de maquinaria, etc., con el fin de que sea sélo en estos
lugares, y no en otros, donde se realicen las operaciones necesarias. De este modo se
reduciran los efectos sobre zonas externas con vegetacion.

Se controlara que los desbroces de vegetacion se realizaran en las épocas no reproductivas de
la mayoria de las especies faunisticas.

Se controlara que la acumulacion de polvo sobre la vegetacion no sea excesiva, en cuyo caso
se aplicaran riegos para eliminarlo.

Se controlara que los movimientos de maquinas y personal sea dentro de los trayectos
necesarios y en la zona de obra, evitando la destruccion de la vegetacion aledafa.
Mensualmente se comprobara el buen estado del jalonamiento, asi como la ausencia de dafios
en los ejemplares arbdreos seleccionados para su proteccion.

Se comprobara que la capa de polvo sobre la vegetacion es minima. A juicio de la Direccién
Ambiental, se propondran riegos sobre la vegetacién cuando esta capa de polvo impida la
correcta realizacion de sus funciones metabdlicas.

Se comprobara que los pies arbéreos apeados han sido Unicamente los sefialados por técnicos
competentes antes del inicio de las obras, asi como la evolucién de pies trasplantados en caso
de que sean realizados.
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8.1.5.- Fauna

Para evitar los impactos negativos del ruido sobre la fauna del entorno, se partira de la
realizacion de un control de los niveles acusticos de la maquinaria que realice las obras,
mediante una identificacion del tipo de maquina asi como del campo acustico que origine en las
condiciones normales de trabajo.

Se controlara que el empleo de maquinaria ruidosa y la ejecucion de actividades que impliquen
un considerable incremento de los niveles sonoros no se realicen durante las horas normales
de reposo, es decir, entre las 22 horas y las 8 horas. Para los vehiculos se limitara la velocidad
de acceso (40 Km/h), y la utilizacién de sefiales acusticas (claxon).

La inspeccién se realizar4 de forma previa a la utilizacion de la maquinaria, repitiéndose de
forma anual. Se comprobaran las fichas técnicas de cada maquina para comprobar que dicha
maquina ha pasado con éxito los analisis correspondientes a la emisién de ruidos y de humos.

Asimismo se controlara la realizacion de una inspecciéon de campo previa a la ejecucién de los
desbroces para la localizacion de nidos o lugares de concentracién de animales que puedan
ser eliminados de forma directa, asi como la realizacion de campafias de seguimiento de la
avifauna local durante las temporadas de reproduccion durante la fase de obras.
Concretamente, se prestara especial atencion a la presencia de vison europeo (Mustela
lutreola) en los tramos del rio Mafiaria afectados por la ejecucién de la variante.

Se controlara que se ejecutan todas las medidas recogidas en el Plan de Gestién del visén
europeo (Mustela lutreola), en caso de que fuera necesario tomarlas.

Se controlardn mensualmente los niveles acusticos de las actividades de obra, comprobando
que no se sobrepasan los niveles sonoros establecidos en la legislacion y se comprobara que
las actividades ruidosas no se realizan durante el horario nocturno.

Se comprobara que los movimientos de la maquinaria se efectan por los accesos previstos,
dentro de los limites de ocupacién establecidos y que los camiones de transporte de materiales

estan cubiertos con lonas.

Al final de las obras, se comprobara que todos los caminos y viales afectados por las obras han
sido restituidos y se garantiza asi la permeabilidad territorial de la zona de actuacion.

8.1.6.- Paisaje

Mensualmente se comprobara el buen estado de la zona de obras, jalonamiento,
sefializaciones provisionales, almacenes y acopios de materiales y tierras, maquinaria, etc.
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Al finalizar las obras se controlard la correcta realizacion del desmantelamiento de las
instalaciones temporales de la obra, asi como la limpieza de la zona y la retirada de productos
de desecho, garantizando asi en gran parte, la recuperacion paisajistica de la zona.

8.1.7.- Poblacién

Se realizara una comprobacion de los niveles de ruido de las maquinas a emplear en las obras,
con el fin de evitar los impactos del ruido sobre la poblacién proxima. Del mismo modo se
comprobara que la maquinaria haya pasado los controles previstos por la correspondiente
Inspeccion Técnica de Vehiculos.

Se controlara que el empleo de maquinaria ruidosa y la ejecucion de actividades que impliquen
un considerable incremento de los niveles sonoros no se realicen durante las horas normales
de reposo, es decir, entre las 22 horas y las 8 horas. Para los vehiculos se limitara la velocidad
de acceso (40 Km/h), y la utilizacién de sefiales acuUsticas (claxon).

Se comprobara que los vehiculos y maquinaria transiten por los itinerarios previstos, asi como
su eficacia, con el fin de reducir las molestias a los habitantes.

Semanalmente se comprobara la ausencia de nubes de polvo en la zona de obras, asi como el

correcto tapado de las cubas de transporte de material de los camiones mediante una lona.

8.1.8.- Patrimonio Arqueolégico y Cultural

Los movimientos de tierra deberan estar supervisados por un Arqueodlogo profesional que
estudiara los cortes estratigraficos resultantes de la excavacion del terreno.

Se comprobara que son ejecutadas todas las medidas que establezca el arquedlogo territorial
de la Delegacion Territorial de Bizkaia para la proteccion del Patrimonio Arqueoldgico de la
zona de actuacion en funcién del Informe Final de los trabajos arqueolédgicos de prospeccion
que hayan sido ejecutados.

8.2.- CONTROL DE LAS MEDIDAS CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS

Se controlara la correcta ejecucion y la eficacia de las pantallas acusticas, en caso de que sean
contempladas en el proyecto final de la variante escogida.

En caso de que se realice la adecuacion del sendero paralelo al rio Mafiaria, se controlara la
correcta ejecucion de las medidas propuestas en el PPC.
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8.3.- EMISION DE INFORMES

Se presentaran en el organo correspondiente de la Direccion General de Ordenacion del
Territorio y Medio Ambiente de Bizkaia, informes que acreditaran su contenido y conclusiones.

Antes del inicio de las obras, se elaborara un informe técnico previo de vigilancia ambiental de
obra para evaluar la situacion medioambiental de partida.

Durante la fase de obras se presentaran, cada tres meses, informes ordinarios donde se
recogeran incidencias, observaciones y eficacia de las medidas protectoras y correctoras de los
factores ambientales estudiados: calidad aclstica y atmosférica, aguas superficiales y
subterraneas, geologia, geomorfologia y suelos, fauna y vegetacion, paisaje, poblacion,
Patrimonio Arqueoldgico y Cultural, etc.

Una vez terminadas las obras, se presentara un informe final relativo a las actuaciones y
medidas realmente ejecutadas, que contemplara los siguientes aspectos:

- Unidades realmente ejecutadas de cada actuacién y unidades previstas.

- Forma de realizacion de dichas medidas y materiales empleados.

- En las actuaciones en que sea posible, resultados hasta la fecha de redaccion del
informe. En caso de resultar negativos, causas de ello.

- Actuaciones pendientes de ejecucion.

- Propuestas de mejora.

Siempre que se detecte cualquier afeccion al medio no prevista, de caracter negativo, y que
precise una actuacién para ser evitada o corregida, se emitira un informe especial con caracter
urgente aportando toda la informacién necesaria para actuar en consecuencia.

Asimismo, podran emitirse informes especiales cuando cualquier aspecto de la obra esté
generando unos impactos superiores a los previstos o inadmisibles. Las situaciones de riesgo
que se tendran en cuenta de forma especial seran:

- Niveles elevados de contaminacion en las aguas.

- Deterioro patente y no previsto de la vegetacién y/o fauna.
- Procesos erosivos graves en superficies construidas.

- Aparicion de restos arqueoldgicos.

En caso de contemplarse tareas de restauracion ecologica, estética y paisajistica que conlleven
plantaciones y siembras, se controlara su evolucion durante le periodo de garantia.

La estructuracion de dichos informes sera similar a la recogida en el presente Programa. En
ellos se recogera la evolucion y eficacia de las medidas aplicadas. Asimismo, se vigilara la
eficacia de las siembras y plantaciones realizadas y se establecera la necesidad de realizar
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una reposicion de marras.

Siempre que se detecte cualquier afeccion al medio no prevista, de caracter negativo, y que
precise una actuacion para ser evitada o corregida, se emitird un informe con caracter urgente
aportando toda la informacién necesaria para actuar en consecuencia.
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9.- DOCUMENTO SINTESIS

El procedimiento de evaluacién conjunta de impacto ambiental, ECIA, esta destinado a valorar
los efectos que sobre el medio ambiente puede tener la aplicacién de un plan o programa con
el fin de prevenir impactos asociados, integrando las consideraciones ambientales en el
desarrollo de las politicas sectoriales y de las politicas territoriales y urbanisticas, desde el
momento en que se plantean diferentes alternativas y comienza la toma de decisiones.

Para ello se basa en una serie de preceptos legislativos, que concretando en el caso de la
Comunidad Auténoma Vasca, son los siguientes:

- Ley 3/1998, de 27 de febrero, General de Proteccion de Medio Ambiente del Pais
Vasco que establece el objeto, las competencias y aspectos generales de la evaluacion
conjunta de impacto ambiental.

- Decreto 183/2003, de 22 de julio, por el que se regula el procedimiento de evaluacién
conjunta de impacto ambiental.

- Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo (articulo 97), que modifica la Ley
3/98 y el Decreto 183/2003.

El estudio de evaluacion conjunta de impacto ambiental (EsCIA) es un documento técnico que
se integra en el plan y que forma parte de él. En el estudio se identifican, describen y evalGan
de manera apropiada las repercusiones ambientales de la aplicacion del plan o programa.
Asimismo, se identifican y evalldan las distintas alternativas razonables que tengan en cuenta
los objetivos del plan y el ambito de aplicacion del mismo.

La estructura y contenidos del ESCIA son los siguientes:

- Descripcion de los objetivos estratégicos del plan o programa y de las alternativas
consideradas para alcanzar dichos objetivos.

- Interacciones con otros planes y programas.

- Andlisis, diagndstico y valoracion ambiental del ambito afectado por el plan o programa.

- Examen ambiental de las alternativas técnicamente razonables. Justificacién de la
solucion adoptada.

- ldentificacion y valoracion de los impactos de las diferentes actuaciones del plan o
programa.

- Propuestas de medidas protectoras, correctoras y compensatorias.

- Programa de supervision de los efectos del plan o programa.

- Documento de sintesis.

- Documentacién gréfica y anejos.
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9.1.- DESCRIPCION DE LOS OBJETIVOS ESPECIFICOS DE LA
MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS Y LAS ALTERNATIVAS
CONSIDERADAS

9.1.1.- Descripcion de los objetivos

El municipio de Izurtza se sita en la comarca de Durango, Bizkaia. Cuenta con una poblacion
de 277 habitantes. Posee una extension de 4,32 km?, limita al norte con Durango, al sur con
Mafaria y con Abadifio al este.

Las Normas Subsidiarias de Izurtza fueron aprobadas en 1996, proponiéndose en la actualidad
su modificaciéon puntual para poder ejecutar una variante en la carretera BI-623 a su paso por
el nacleo urbano. Esta modificacién se hace necesaria para proceder a la reclasificacion del
suelo de la zona por donde discurrird la variante, que en la actualidad tiene usos diversos.

En la actualidad el casco urbano de lzurtza se encuentra seccionado por la carretera BI-623.
Esta carretera posee varias caracteristicas que hacen necesaria la realizacion de una variante:

- La carretera cuenta con una IMD de 8.380 vehiculos y con 18,9% de vehiculos
pesados, creando un importante problema de seguridad y ruidos.

- Segun un estudio de alegacion al desarrollo del subsector AR2 de Mafiaria se estima la
cuadruplicacién de trafico en hora punta debido exclusivamente a la consolidacién de
este sector (pasaria de los 63 vehiculos actuales a los 287 al ejecutar el subsector).
Segun el estudio asigna se prevé un crecimiento del 40 % en el trafico de la carretera
BI-623 para el 2014, considerando desarrolladas las areas industriales de lzurtza y
Mabharia.

- Esta carretera es la via de comunicaciébn mas rapida y directa que comunica el
Duranguesado con Vitoria — Gazteiz. Esto significa un flujo diario muy significativo de
vehiculos tanto privados como de pequefio transporte.

- Por otra parte en el extremo sur del municipio hay dos poligonos industriales. Lo que
conlleva un importante trafico de camiones y vehiculos particulares.

- Finalmente, entre los municipios de lzurtza y Mafiaria se sitlan dos canteras en
funcionamiento (en el barrio de Urkuletas, Mafaria, hay otra actualmente paralizada) lo
que acarrea un intenso trafico de vehiculos pesados.

Por tanto, el objetivo de la Modificacion de las NN.SS. de lzurtza es adaptar el planeamiento
vigente para permitir el desarrollo de la variante buscando:
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e Solventar los problemas de trafico enunciados anteriormente que afectan a la
poblacion.
e Posibilitar la generacién de un nucleo urbano que de identidad al municipio.

9.1.2.- Descripcion de las alternativas

Las alternativas contempladas, a excepcién de la alternativa “0”, asumen que la solucién pasa
por la realizacion de una variante en la carretera BI-623 con unas especificaciones técnicas
(anchura del vial, tipo de firmes, radios, etc.) similares que viene determinadas por el tipo de
carretera y por los datos de trafico.

Alternativas propuestas

Alternativa “0” 0 de no actuacion

En esta alternativa se mantendrian las condiciones actuales, esto es, no se produciria
modificacion alguna de las NN.SS. del municipio, continuando el modelo de ordenacion del
territorio y urbanismo existente. De este modo los problemas de trafico internos del casco
urbano, con las consiguientes graves molestias a los vecinos no se verian disminuidas, si no
posiblemente agravadas si se produjese un incremento de zonas industriales, como prevé el
PTP del &rea funcional de Durango.

Por otra parte significaria la no alteracién de las condiciones naturales y por tanto no se
generarian impactos sobre el medio fisico.
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Alternativa 1 (Amarilla)

Es la alternativa que aparece en el PTP del area funcional de Durango:

- Acceso norte: rotonda de Tabira (Durango).

- Acceso sur: junto al caserio Errotabarri, siendo un acceso directo a la carretera actual.

- Trazado: transcurre entre el nacleo urbano y el rio Mafaria. En la zona norte transcurre
a escasos metros de una zona de viviendas bifamiliares, afectando al Palacio Viejo.
Siguiendo hacia el sur ocupa la margen izquierda del rio afectando al Dominio Publico
Hidraulico, en concreto la franja de inundabilidad comprendida entre las lineas de
avenida de 10 y 100 afios de periodo de retorno.

- Tipos de suelo afectado: reserva, urbanizable y urbano.

Alternativa 2 (Roja):

- Acceso norte: rotonda de Tabira (Durango)

- Acceso sur: futura rotonda situada a escasos metros de la gasolinera de lzurtza y de la
entrada al poligono industrial denominado en las NN.SS. como Area de Reparto 2.

- Trazado: a partir de la rotonda de Tabira en direccién sur transcurre entre la empresa
Onena, situada dentro de la Unidad de Ejecucion Sasikoa, y a escasos metros de la
zona de viviendas bifamiliares. A partir de ahi empieza a subir de cota y gira hacia el
este, cruzando el rio Mafaria y atravesando la campa del caserio Uresandi,
seccionandola en dos partes mediante un viaducto que llegara finalmente a la
confluencia del final de ladera, afectando a una masa de robledal mixto (ver apartado
4.8. Vegetacion y Flora). Hacia el sur existe un problema debido a la existencia de una
chatarreria, junto a la ermita de Santo Tomas, ya que para respetar el acceso a dicha
instalacion es necesario elevar la cota del vial.

- Suelo afectado: reserva y urbano.

Alternativa 3 (Verde):

- Acceso norte: rotonda de Tabira (Durango)

- Acceso sur: futura rotonda situada a escasos metros de la gasolinera de lzurtza y de la
entrada al poligono industrial AR-2.

- Trazado: a partir de la rotonda de Tabira atraviesa los pabellones de la empresa
Onena, ubicados en la Unidad de Ejecucion Sasikoa, actualmente en desuso, donde
empieza a subir de cota, atravesando el rio Mafiaria y cruzando la campa del caserio
Uresandi. En este caso no la secciona ya que transcurre por la zona norte de la misma.
Seguidamente se aproxima hacia la ladera introduciéndose en ella a través de un tunel
o falso tunel que termina al este de la chatarreria pero que en este caso salva su
acceso ya que el resto del trazado esta lo suficientemente alejado. A partir de la salida
del tunel atraviesa la mancha de robledal mixto.

- Suelo afectado: no urbanizable y urbano.
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9.2.- INTERACCIONES CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS

La modificacion puntual de las NN.SS. del municipio de lzurtza ha de ser estudiada
considerando el resto de planes y programas vigentes con ciertas influencias en la zona de
actuacion, asi como los diversos factores ambientales que se considerardn en apartados
posteriores.

9.2.1.- Ley general de Proteccion del Medio Ambiente en el Pais Vasco 3/1998

El objetivo fundamental de esta Ley es fijar el desarrollo sostenible como prioritario en toda la
politica ambiental que se desarrolle en el ambito territorial de la C.A.P.V. Sefiala que el uso del
aire, el agua, el suelo, el paisaje, la flora y la fauna se hara de forma sostenible.

La Ley 3/1998 presenta una serie de fines que influiran en el urbanismo y por tanto en una
modificacion de las NNSS.

9.2.2.- Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible

La Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible (2002-2020) aprobada el 4 de junio de
2002 establece una serie de metas de modo que se garantice la consecucién de un nivel
Optimo de calidad de vida para la generacion actual sin poner en peligro el bienestar de las
generaciones futuras.

Para ello marca unas pautas de actuacion para la administracién, los agentes productivos y la
ciudadania.

La Estrategia Ambiental Vasca de Desarrollo Sostenible fija cinco metas ambientales y cinco
condiciones necesarias que deben ser impulsadas prioritariamente por la Administraciéon
Publica Vasca. Estas metas y condiciones se han establecido en coherencia con las
formuladas en la Estrategia de la Unién Europea para un desarrollo sostenible y en el Sexto
Programa de Accién Comunitaria en materia de medio ambiente.

9.2.3.- Ley de ordenacion del Territorio

La Ley 4/1990, de 31 de mayo, de Ordenacion del Territorio del Pais Vasco, sefiala que la
competencia de Ordenacion del Territorio comprende las facultades para definir los diversos
usos sobre el territorio y que la definicion de los mismos ha de estar basada en un criterio
coordinador, tanto de las diferentes politicas sectoriales como de las relaciones entre los
diversos Entes cuya actividad incide sobre el Territorio.

La ley contempla una serie instrumentos para alcanzar estos obijetivos:
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- Directrices de Ordenacién Territorial (DOT)
- Planes Territoriales Parciales (PTP).
- Planes Territoriales Sectoriales (PTS).

Las DOT serviran para crear un marco general de referencia para los demas instrumentos de
ordenacion territoriales y urbanos. La ley introduce la prevision de su desarrollo a través de los
PTP, que habran de formularse para aquellos ambitos concretos que requieran una ordenacion
més detallada.

Bajo la denominacion de PTS se regulan los instrumentos de ordenacion sectorial con
incidencia territorial, en la configuracion de los cuales debera prevalecer el caracter integrador
y prevalente de la ordenacion territorial y el respeto a las DOT. Las contradicciones de los
PTSs con las DOT o PTPs, seran causa de nulidad de la parte del PTS que las contenga.

Los planes urbanisticos y Normas Subsidiarias de los Ayuntamientos, deberan ajustarse a las
propuestas de los citados instrumentos de ordenacion.

9.2.4.- Directrices de Ordenacion del Territorio (DOT)

Las DOT parten del diagnostico de la situaciéon actual del territorio y el papel de los recursos
naturales y del suelo no urbanizable en un escenario futuro en base a las diversas demandas
sociales.

Sus objetivos mas destacables son:

- Conservacién de valores ecoldgicos, paisajisticos, productivos y cientifico-culturales.
- Rehabilitacién de zonas degradadas.

- Puesta en valor de los recursos naturales poco aprovechados.

- Aprovechamiento sostenible de los recursos.

- Establecimiento de sistemas de informacién sobre la situacién medioambiental.

9.2.5.- PTP del area funcional de Durango

Los Planes Territoriales Parciales, segun la LOT, desarrollaran las DOT en las areas o zonas
supramunicipales que éstas delimiten, concretando para cada una de ellas los criterios
especificos de ordenacién que las Directrices establezcan (Art. 11). El contenido de los PTPs
(Art. 12) tiene una clara connotacién urbana, centrandose en las superficies urbanizables o
destinadas a infraestructuras.
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Entre los objetivos que hacen referencia al estudio de la modificacion de las NN.SS. de lzurtza
cabe destacar:

- Compatibilizar el desarrollo urbanistico de los fondos de los valles con la conservacion
de la actividad agricola y ganadera de los caserios.

- Limitar el desarrollo urbanistico en el fondo de los valles, preservando y recuperando
los pasajes de ribera

- Proteccién activa de los recursos naturales y de la viabilidad de los caserios con el fin
de preservar el paisaje.

El PTP propone un trazado de variante ademas de varias actuaciones, que podrian resumirse
en las siguientes:

- Conrespecto a la variante:

0 Su ubicacidon choca con criterios de las DOT en lo que se refiere a la
conservacion de suelos agricolas.

0 Su trazado no es compatible con el PTS de ordenaciéon de los margenes de
arroyos y rios, debido su inundabilidad (ver PTS de ordenacién de los
margenes de arroyos Yy rios).

o EI PTP contempla la proteccién de las riberas del rio Mafiaria pero el trazado le
afectaria de forma muy negativa.

- Se busca un crecimiento de la zona industrial AR2, esto conllevaria un aumento de
trafico que justificaria la necesidad de una variante.

- Contempla un aumento de viviendas, esto origina la posibilidad y la necesidad de
crear un nucleo urbano lo cual hace necesaria la realizacion de una variante que libere
al nucleo del intenso trafico.

- El PTP considera la Movilidad Alternativa dentro de sus propuestas aunque no de
manera prioritaria. Esto significaria la posible creacion de un centro urbano ciclable que
por tanto necesitaria de una variante.

9.2.6.- Plan Territorial Sectorial (PTS) de ordenacion de los margenes de
arroyos y rios

El PTS recoge una serie de observaciones en cuanto a la zonificacién de los cursos de agua
contemplados. Debido a la presencia del rio Mafiaria en la zona de actuacion, es necesario
tenerlas en cuenta.

Segun los criterios del PTS de ordenacion de margenes y arroyos el rio Mafaria tiene las
siguientes caracteristicas:

- Componente medioambiental: gran parte del tramo presente en la zona de actuacion
posee “margenes con vegetacién bien conservada”.
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- Componente urbanistica: la margen derecha se encuentra catalogada como “margenes
en ambito rural”’, y la margen izquierda como “margenes en ambito desarrollado”,
“margenes con potencial de nuevos desarrollos urbanisticos” y “margenes
desarrolladas ocupadas por infraestructuras de comunicacion interurbana”

- Componente hidraulica: la zona de actuacion estaria caracterizada con una
componente hidraulica (C) entre 10 y 50 km?, es decir, categoria I.

9.2.7.- Plan Territorial Sectorial (PTS) Agroforestal de la Comunidad Autbnoma
del Pais Vasco

La zona de estudio no presenta calificaciones de proteccién ambiental dentro de los LIC's y
ZEPAS, ni forma parte del convenio de RAMSAR por lo que se encuentra fuera de la RED
NATURA 2000 y de cualquier otra categoria de proteccion.

9.2.8.- Plan de gestion del Vison Europeo en Bizkaia

Decreto Foral de la diputacién foral 118/2006, de 19 de junio, por el que se aprueba el Plan de
Gestion del Vison Europeo, Mustela lutreola (Linnaeus, 1761), en el territorio Histérico de
Bizkaia, como especie en peligro de extincion y cuya proteccion exige medidas especificas.

En este plan se establecen varias “Areas de Interés Especial para la conservacion del Vison
Europeo” entre las que se encuentra el rio Ibaizabal. Concretamente, los tramos medio y alto,
entre Erletxes y Durango, se encuentran catalogados como Tramos a mejorar:

9.2.9.- Planes de gestidon de especies de fauna y flora de interés comunitario

Existen dos directivas comunitarias que hay que tener especialmente en cuenta en los planes
de Ordenacion del Territorio y en cualquier revisién de esa Ordenacion que se pretende
evaluar; son normativas relativas a la conservacion de la naturaleza y de los recursos
naturales. Su objetivo principal es favorecer el mantenimiento de la biodiversidad al tiempo que
se tienen en cuenta las exigencias econémicas, sociales y culturales y que el mantenimiento de
esta biodiversidad podra en determinados casos requerir el mantenimiento, e incluso el
estimulo, de actividades humanas:

- Directiva 79/409/CEE del Consejo, de 2 de abril de 1979, relativa a la conservacién de
las aves silvestres.

- Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de
los héabitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

Con respecto a la fauna, ya ha sido tratado previamente las interacciones entre el Plan de
Gestion del Vison Europeo y la posible modificacion de las NN.SS. para la ejecucién de una
variante de la carretera BI-623.
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En cuanto a habitats, la Directiva 92/43/CEE en su Anexo | menciona una serie de habitats
naturales de interés comunitario, cuya conservacion requiere la designacion de zonas de
especial conservacion.

En la zona ambito de actuacién de la modificacion de las NN.SS. que se analiza no existe
ningun habitat natural catalogado.

9.2.10.- Otros planes o programas

PTS Carreteras: el Decreto 250/1999, de 8 de junio, de aprobaciéon del 2° Plan General de
Carreteras del Pais Vasco, correspondiente al periodo 1999-2010. Mediante el Plan General de
Carreteras definitivamente aprobado se establece el programa de actuaciones e inversiones en
materia viaria hasta el afio 2010 en la CAPV.
- Siendo responsabilidad de las Diputaciones Forales la ejecucion de las
inversiones contempladas en el Plan, es responsabilidad del Departamento de
Transportes y Obras Publicas coordinar e impulsar su materializacion.

- En este PTS de carreteras ya se recogia dentro del apartado de reordenacion de
intersecciones y control de accesos la necesidad de modificar el acceso Durango-
Izurtza por la BI-623.

Agenda local 21 de Izurtza: Elaborada en febrero de 2007, recogia en cinco de sus acciones la
necesidad de realizar una variante de la BI-623 con el objetivo de mejorar la calidad ambiental
del municipio:

- - Accién 3.1.1.: Llevar a cabo una planificacion municipal que apunte hacia una
concentraciéon urbana que haga posible una estructura de casco urbano.

- - Accién 3.1.2.: Mantener la reserva de suelo para la variante del municipio que
aparece en las Normas Subsidiarias, y promover que el PTP de Durango haga suya
esta reserva.

- - Accién 5.1.2.: Gestionar la instalacion de medidas para reducir la velocidad y la
peligrosidad del trafico de la carretera BI-623 a su paso por el ndcleo del municipio.

9.3.- ANALISIS, DIAGNOSTICO Y VALORACION DEL AMBITO AFECTADO

9.3.1.- Situacion

El ambito definido para la modificacion de las NN.SS. para la realizacién de una variante en la
carretera BI-623 se encuentra dentro del término municipal de Izurtza, provincia de Bizkaia.
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El municipio pertenece a la comarca del Duranguesado, siendo éste el mas pequefio, con una
extension de 4,32 Km? lo que se traduce en el 1,4 % de la superficie total de la comarca y tan
sé6lo el 0,2 % de la superficie total de Bizkaia. Limita al norte con Durango, al sur con Mafiaria y
al este con Abadifio.

La zona concreta propuesta para realizar la variante comprende un tramo de 1,7 km de longitud
de la carretera BI-623, o carretera de Gasteiz. Esta carretera atraviesa el nacleo de lzurtza,
afectando las propuestas para la variante a los barrios de Casita y Elezalde.

9.3.2.- Relieve

A escala regional, Izurtza se encuentra enclavado en el valle escavado por el rio Mafiaria, entre
las masas rocosas calizas de Mugarra y Untzillaitz. Esta formacion aluvial divide al municipio
en direccién suroeste-noreste. La poca entidad del curso fluvial hace que apenas haya
formaciones de terraza y si mas acumulaciones en las laderas de grano fino.

La zona de actuacion transcurre por el fondo del valle del rio Mafiaria, por lo que los relieves
son moderados segun corresponde a las zonas de valle.

9.3.2.- Geologia, geomorfologia y edafologia

La mayoria del municipio de lzurtza esta compuesto por materiales detriticos alternantes, con
pequefias franjas de rocas detriticas de grano grueso (areniscas). Al oeste del municipio
afloran materiales calizos y también se puede apreciar algunas pequefias franjas compuestas
por rocas igneas.

Izurtza se encuentra en el fondo del valle creado por el rio Mafiaria, quedando encajado entre
los bloques calizos que conforman la sierra del Amboto y Aramotz. Esta formacion aluvial
divide al municipio en direccién suroeste-noreste. La poca entidad del curso fluvial hace que
apenas haya formaciones de terraza y si mas acumulaciones en las laderas de grano fino.

Al oeste del municipio, coincidiendo con los materiales calizos, existen formaciones del tipo
coluvial en bloque y lapiaz (cubierto, semidesnudo y desnudo).

En la zona de estudio se han determinado los siguientes tipos de suelo: Fluvisol eutrico,
Cambisoles y Luvisol crémico.

9.3.3.- Climatologia

Para la caracterizacion climatica de la zona de estudio se ha empleado la estacion
meteorolégica de Durango “Vivero” con codigo 1071, situada a una altura de 280 metros.

Pagina 132



Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) ambi ﬂ “t ali 321

Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

En funcion de los datos climaticos la zona ha sido caracterizada como perteneciente al piso
bioclimatico colino superior.

La zona de actuacion presenta una precipitacion de 1.500 I/m2, lo cual corresponderia a un
clima hiperhimedo (P>1.400 mm).

9.3.4.- Hidrologia e hidrogeologia

Izurtza se encuentra por tanto en el valle formado por el rio Mafiaria, que recoge el agua de sus
laderas a través de multitud de pequefios arroyos asi como manantiales, algunos de ellos de
aguas minerales ferruginosas como las de Marco Arbina y sulfurosas como las de Igliengana,
para desembocar en el rio Ibaizabal al llegar a Durango.

El rio Ibaizabal, tiene su origen en la confluencia de arroyos procedentes de la sierra de Anboto
(2.296 m.) y del Udalaitz (1.092 m) entre las poblaciones de Elorrio y Atxondo. La superficie
total de la cuenca es de 416 Km2, con un caudal medio de 11,8 m3/s. La longitud total del rio
es de 43 Km hasta desembocar aguas abajo en el Nervion, rio de caudal y longitud
semejantes. Juntos dividen el resto de la comarca del Gran Bilbao, cruzando por la capital bajo
el nombre de Ria de Bilbao (también conocida como Ria del Nervién o del Ibaizabal), hasta
llegar a su desembocadura en el Mar Cantabrico, entre los municipios de Portugalete y Getxo.

El municipio de lzurtza pertenece en su totalidad a la Unidad Hidrogeolégica numero 01.08,
denominada Aitzgorri-Amboto-Ortuella, como se puede ver en la imagen que se muestra a
continuacion.

El sustrato rocoso en el término municipal de Izurtza presenta en general unas condiciones de
baja permeabilidad por porosidad debido a los materiales detriticos predominantes en el ambito
de estudio. Dentro de estos materiales detriticos variables hay que diferenciar unas bandas de
areniscas de grano grueso perpendiculares al cauce del rio Mafiaria donde la permeabilidad es
media por porosidad. Por Ultimo, en toda la franja del cauce de rio los materiales cuaternarios
presentan una elevada permeabilidad.

9.3.5.- Areas protegidas

Con los datos de que se dispone sobre la actuaciéon no se aprecia afecciéon a ningun tipo de
espacio protegido, ya sea definido por la legislacién europea, nacional o autonémica. Asimismo
se desestima la afeccion a IBA’s (Important Bird Areas, SEO BirdLife) tras contrastar la
informacién cartografica disponible y efectuar la consulta pertinente a la Sociedad Espafiola de
Ornitologia.
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A pesar de no observarse una afeccion directa al territorio protegido resulta de gran interés una
breve caracterizacion de estas areas proximas a la zona de estudio. El area protegida mas
préxima a la zona de estudio es el Parque Natural de Urkiola, también declarado Lugar de
Importancia Comunitaria (LIC) con codigo ES 2130009.

El Parque Natural de Urkiola se encuentra dentro del término municipal de lzurtza,
concretamente ocupa 50 Ha al oeste del mismo de las 5.958,3 que ocupa en su totalidad.

9.3.6.- Vegetacion y flora

El andlisis de la vegetacion se aborda desde una doble perspectiva: por una parte se hace
referencia a la vegetacion potencial, indicando las series y geoseries de vegetacion propias del
area de estudio, y por otra parte se hace referencia a la vegetacion que existe en el area
analizada en el momento de realizar el estudio, describiéndola mediante la combinacion de
trabajo de campo y revision bibliografica.

El &rea de estudio debido a su situacion altitudinal y geogréfica, junto con los factores edaficos
y la elevada pluviosidad del Pais Vasco, hace que se encuentre dentro de la serie de
vegetacion de los robledales acidofilos (Tamo communis—Quercetum roboris) y robledal mixto-
atlantico. La existencia de estos bosques se ve muy limitada debido a la explotacion histérica a
la que han sido sometidos y su apreciacion para la construccion naval. Esto unido a su actual
transformacion en campos de siega o repoblaciones de especies exoticas maderables hace
gue sea muy escasa su representacion en estado natural.

En el ambito de la zona de actuacién se desarrolla el tipico paisaje vasco, en el cual se pueden
encontrar entremezcladas grandes masas forestales como las citadas anteriormente. Estas
masas son fundamentalmente de pino, bosquetes de vegetacion autoctona, limitados a
vaguadas y limites entre parcelas o como forma de divisibn de campas destinadas a pasto
ganadero, zonas agricolas, etc.

En los trabajos de campo se realiz6 una zonificacion de la superficie en relacion con la
vegetacion actual observada. Para dicha zonificacibn se llevaron a cabo una serie de
transectos con direccion norte-sur a lo largo de la parcela, asi como un recorrido perimetral,
obteniendo las siguientes unidades de vegetacion:

- Plantacion de pino

- Masas de Robledal mixto.

- Ribera

- Areas urbanas vy recreativas
- Pastos atlanticos
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8.3.7.- Fauna y biotopos faunisticos

La zona de actuacidon se caracteriza por presentar un caracter eminentemente urbano,
generado por la presencia de una infraestructura de transporte como es la carretera BI-623,
gue ha motivado la presencia tanto de viviendas en sus margenes como zonas industriales
més al norte. No obstante, a ambos lados de esta infraestructura se desarrollan habitats de
singular importancia para la fauna: setos de separacién entre las campas, empleadas como
refugio de numerosas especies de aves y mamiferos, el rio Mafiaria y sus riberas, importante
corredor ecolégico, y que por su buen estado de conservacion es susceptible de ser empleado
por el vis6n europeo, en peligro de extincién, al igual que otras especies de fauna
estrechamente ligadas a ambientes acuaticos, como la nutria, el vison americano y multiples
especies de peces.

A mayor distancia de la carretera se sitlan los bosques de pino insigne de repoblacién, asi
como de robledal acidéfilo: estas masas forestales pueden albergar numerosas especies
forestales: dentro de los mamiferos el corzo y el jabali, de amplia distribucién, son especies de
presencia casi segura en la zona. Mamiferos carnivoros como la jineta y el tur6n también es
muy probable que se encuentren.

Desde Urkiola, por la poca distancia que lo separa de la zona de actuacion, es probable que
grandes rapaces carrofieras como el buitre leonado o el alimoche empleen las campas y
forestas como zonas de campeo habitual. Ademas, rapaces diurnas como el aguila culebrea
(estival), que también anida en cortados rocosos, el halcén peregrino o incluso el alcotan
(estival) son susceptibles de emplear las zonas abiertas de prados para acechar a sus presas.
Otras rapaces tipicas de bosques, como el azor o el gavilan, también se caracterizan por
acechar a sus presas tanto en zonas de bosque cerrado como en los espacios transicionales
entre el bosque y los prados.

9.3.8.- Paisaje

De manera general, la zona de actuacion y en el entorno se encuentran articulados
paisajisticamente por el rio Mafiaria: el curso de este rio determina un valle rodeado por
pequefas elevaciones, con pendientes suaves. Esta morfologia condiciona los usos de suelo
predominantes: en las zonas llanas y fértiles, vertebradas por cursos de rios con humerosos
arroyos subsidiarios, dominan los prados y cultivos atlanticos, asociados a una actividad
agraria o0 agropecuaria en algunos casos. Cuando las pendientes dificultan este
aprovechamiento, se pasa a los cultivos forestales, dominados por masas arboreas
homogéneas, de color verde uniforme, que ocupan una gran parte del territorio. La otra gran
unidad paisajistica es el medio urbano, que se corresponde con el ndcleo de Izurtza.
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9.3.9.- Medio socioecondmico

El &mbito definido para la modificacion de las NN.SS. para la realizaciéon de una variante en la
carretera BI-623, como ya se ha comentado, se encuentra dentro del término municipal de
Izurtza, Bizkaia, dentro de la comarca del Duranguesado, siendo Durango, con el que limita al
norte, el municipio cercano mas importante.

La mayor parte de los pueblos que componen la comarca estan situados en un gran valle
formado por el rio Ibaizabal, que la atraviesa de este a oeste, quedando fuera del mismo los
pueblos de Mallabia y Ermua en el valle del rio Ego (Bajo Deba) y Otxandiano al otro lado del
puerto de Urquiola, ya en la vertiente mediterrdnea, que debe su emplazamiento a motivos
militares.

Izurtza posee una estructura tipica de las zonas rurales vascas, formada por una pequefia
concentracién de poblacion, en este caso en las zonas bajas del valle a ambos lados de la
carretera de Durango a Vitoria, que formaria el nlcleo urbano y una serie de barrios dispersos
por las laderas de los montes, que juntos se unen en la configuracidon de un término municipal.
Estos barrios son: Bitafio, Lejarza, Etxano y Ortuzar.

La poblacién del municipio de lzurtza en el afio 2007 segun los datos del INE era de 245
habitantes.

El patrén que se sigue en esta comarca es parecido al de numerosos municipios de la zona, en
que sobresale el sector servicios por encima de la industria: un 53% frente a un 36%
respectivamente. Llama la atencién la ausencia casi total de dedicacién a la agricultura:
solamente 2 personas, un 1,7% de la poblacién activa del municipio.

Histéricamente la economia del municipio ha estado basada en la explotacion agricola y
ganadera. La expansiéon industrial de mediados del siglo XX ha propiciado que el sector
primario haya perdido su caracter principal para quedarse en un mero complemento a la
actividad industrial.

9.3.10.- Historia y patrimonio cultural

Durante los Siglos X y XI ya se asentaba una importante poblaciéon en las riberas del rio
Mafiaria dedicada fundamentalmente a la ganaderia y a la agricultura. La existencia de una
serie de lapidas sepulcrales encontradas con la inscripcion "In dei nomine" junto a la
desaparecida ermita de San lurgi y formando parte de las paredes del antiguo cementerio
adosado a la ermita Nuestra Sefiora de Erdoiza asi lo demuestran, ademas guardan relacion
con otras encontradas en diferentes lugares del Duranguesado.
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Fue entre 1427 y 1443 cuando se marcaron y amojonaron los limites municipales, no sin litigio
con sus vecinos de Durango y Mafaria.

La caracteristica ubicacién de lzurtza ha hecho que su poblacion se haya mantenido méas o
menos estable en el tiempo. La emigracion a la cercana cabecera comarcal y la inmigracion de
algun roméantico en busca de entornos rurales cercanos a las ciudades ha mantenido la
poblacion en este nucleo rural.

Izurtza es un municipio muy conocido por su patrimonio artistico, formado principalmente por
ermitas, torres y palacios.

9.4.- EXAMEN AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS TECNICAMENTE
RAZONABLES. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA.

Las alternativas contempladas, a excepcion de la alternativa “0”, asumen que la solucion pasa
por la realizacion de una variante en la carretera BI-623 con unas especificaciones técnicas
(anchura del vial, tipo de firmes, radios, etc.) similares que viene determinadas por el tipo de
carretera y por los datos de trafico. Por lo tanto, para el examen ambiental de las alternativas,
se asume que la diferencia fundamental entre éstas es su trazado.

Se han propuesto tres trazados diferentes que han sido descritos anteriormente en el punto
8.1.2. del presente documento de sintesis. Los trazados son: Alternativa 1 (amarilla),
Alternativa 2 (roja) y Alternativa 3 (verde).

9.4.1.- Valoracion de alternativas

Se ha desarrollado una metodologia basada en la caracterizacion del territorio a partir de los
factores ambientales de mayor relevancia para posteriormente comparar las tres alternativas
de trazado propuestas mediante un andlisis con sistemas de informacion geogréfica (SIG).
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En funcion de las caracteristicas de la actuacion que se pretende evaluar en el presente
estudio se han considerado 6 factores ambientales relevantes: ruido, suelo, hidrologia,
hidrogeologia, vegetacién y habitats.

En una segunda fase, a partir de los factores ambientales considerados en el apartado anterior,
se han determinado unos indices de Potencialidad entendidos como la capacidad del territorio
para acoger la actividad objeto de valoracion.

9.4.2.- Justificacion de la solucion adoptada

El analisis realizado y los planos de potencialidad del territorio, recogidos en el Anejo lll,
revelan diferencias claras entre la Alternativa 1 (amarilla) y las Alternativas 2 (roja) y 3 (verde).
La Alternativa 1 (amarilla), a pesar de ser el trazado mas corto, ha obtenido el indice mas bajo
de potencialidad frente a las otras dos alternativas (roja y verde) que alcanzan valores muy
similares.

En la alternativa 1 (amarilla) su ubicacion préxima al rio le confiere valores bajos de idoneidad
para las variables hidrologia e hidrogeologia como consecuencia de los impactos que se
pudieran derivar sobre el sistema hidrolégico y de calidad de las aguas. Asimismo, su posicién
cercana a las viviendas le otorga valores bajos de idoneidad por las molestias asociadas al
ruido y se observa una coincidencia muy negativa del trazado con las formaciones vegetales de
mayor calidad (vegetacién de ribera y robledal mixto) que ademas representan los habitats
mejor valorados de la zona de estudio.

Por el contrario, las Alternativas 2 (roja) y 3 (verde) se alejan del fondo del valle reduciendo los
impactos sobre hidrologia e hidrogeologia. Ademas se localizan méas alejadas de las viviendas
y afectan en menor medida a las formaciones vegetales de robledal mixto.

Se puede concluir que, a efectos de la valoracion ambiental, la Alternativa 1 (amarilla) supone
mayores impactos que las otras dos alternativas consideradas. Por tanto, seria deseable que la
solucion definitiva se adecuara al trazado de las Alternativas 2 (roja) y 3 (verde) alejandose de
las viviendas existentes y del rio y minimizando la afeccion a las zonas de vegetacion de ribera
y robledal mixto.
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9.5.- IDENTIFICACION Y VALORACION DE IMPACTOS

Se pretende en este apartado del estudio poner en evidencia y resaltar todas aquellas acciones
del proyecto que puedan generar algin impacto, en cualquiera de los ambitos del estudio
anteriormente analizado, asi como los factores sobre los que estas acciones puedan tener
algin efecto, ya sea beneficioso o perjudicial. Estos impactos seran los relativos a las
alternativas 2 y 3, las mas viables ambientalmente segun el analisis realizado. En cualquier
caso, se realizara de forma sucinta ya que como es logico, al no conocerse el proyecto
definitivo no se pueden identificar con precisién dichos impactos.

Primeramente s identificaran las acciones del proyecto susceptibles de producir impactos,
seguidamente los factores del medio afectados por estas acciones y mediante el cruce de
ambos se obtiene los impactos relativos a la variante contemplada.

Tras la identificacién de los impactos se realizara la valoracién cualitativa de los impactos
ambientales considerados significativos, empleando conceptos como naturaleza, intensidad,
momento, etc. esta valoracion conduce a la determinacion de una escala de niveles de
impactos, sintetizados en: Compatible, Moderado, Severo y Critico

9.5.1.- Fase de construccion

IMPACTOS SOBRE LA ATMOSFERA

Durante la fase de obras, se produciran diversas acciones, fundamentalmente ocasionadas por la
magquinaria empleada, que conllevaran una inevitable afeccién sobre la atmésfera. Estas acciones
son principalmente las concernientes al movimiento de tierras, por su implicaciéon a la hora de
emitir polvo y particulas, y al propio funcionamiento de las maquinas, que generan emisiones
gaseosas y ruido. la afeccion sonora durante la fase de construccion se valora como negativa, de
magnitud baja, reversible, con efecto a corto plazo, por lo que el impacto se valora como
COMPATIBLE.

Con respecto a las emisiones de polvo a la atmésfera, durante la fase de ejecucion de las obras se
considera como un impacto negativo, de magnitud baja, temporal, reversible, para el que existen
técnicas preventivas bastante eficaces, sélo necesarias durante los periodos de tiempo en los que
sean escasas las lluvias, por lo que se ha valorado como COMPATIBLE con el medio.

IMPACTOS SOBRE EL MEDIO HIDRICO

Aguas Superficiales: En la zona de actuacién existe un cauce permanente, como es el rio Mafaria,
aparte de una serie de pequefios arroyos estacionales tributarios por su margen derecha. La
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calidad del agua de estos cursos fluviales puede verse afectada por el vertido accidental de
residuos, procedentes tanto de la maquinaria como de las instalaciones auxiliares, el aporte de
sedimentos tanto en episodios de lluvia intensa como por acopios indebidos, desmanes de los
operarios, etc.

La afeccion es temporal, reversible y de apariciéon a corto plazo, es un impacto SEVERO, que con
la adopcion de medidas correctoras puede considerarse como MODERADO.

Aguas Subterrdneas: La zona de actuacion, al ser un valle fluvial modelado por el rio Mafiaria,
cuenta con materiales de permeabilidad alta por porosidad, en una banda paralela al rio por
ambos lados, y de forma perpendicular a éste bandas mas estrechas, en una matriz de materiales
de permeabildad baja.

Se considera este impacto de magnitud media, temporal, reversible y a corto plazo, por tanto
MODERADO. No obstante, con la adopcion de medidas protectoras destinadas a minimizar el
riesgo de vertidos o accidentes en zonas de alta permeabilidad (instalaciones auxiliares
impermeabilizadas, correcta gestiéon de los residuos, prohibicion de reparar maquinaria en obra),
se trataria de un impacto COMPATIBLE.

IMPACTOS SOBRE EL SUELO, GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

La ocupacién definitiva o permanente de la zona supondra una afeccion sobre la edafologia, la
geologia y la geomorfologia. En principio, el impacto se considera mayor cuanto mayor sea la
superficie afectada por el proyecto. La ocupacion del suelo se prolongara después de terminar
las obras, debido a la presencia de la variante.

Durante la fase de construccion, las distintas actividades, referentes a desbroces y
movimientos de tierras ya sean explanaciones, excavaciones o rellenos, son las responsables
de la destruccién de suelo, que sufrira compactacién debido a los movimientos de la
magquinaria y aumentara la erosion superficial. También puede producirse la afeccion del suelo
por vertidos accidentales.

Se trata, por tanto, de una afeccion de magnitud media, temporal, irreversible y de aparicion a
corto plazo. Se considera un impacto COMPATIBLE.

IMPACTOS SOBRE LA VEGETACION

Las actuaciones que durante la fase de construccion tienen consecuencias sobre la vegetacion
son los desbroces y limpieza del terreno, los movimientos de tierra y los movimientos de
magquinaria. En la zona de estudio se han distinguido 5 subunidades. A continuacion se
analizan los impactos que durante la fase de obras se presume que sufriran cada una de ellas:
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- Pinar maduro: se veran afectadas por los desmontes y la generacion de polvo. Estos
cultivos arbéreos no cuentan con un valor elevado debido a su abundancia, la poca
diversidad que presentan etc. Debido a ello el impacto se considera negativo, de baja
intensidad, poco persistente, reversible, y por tanto COMPATIBLE.

- Robledal mixto: las especies incluidas dentro de esta unidad se veran afectados de
forma indirecta por la emision de polvo y la generacion de humos por la maquinaria. De
esta forma se constituira un impacto negativo, de intensidad baja, reversible y
recuperable, siendo por tanto un impacto COMPATIBLE con la adopcién de medidas
preventivas y correctoras.

- Ribera: las alternativas contempladas implican la destruccion de la vegetacion de ribera
en dos puntos; el impacto sobre este tipo de vegetacién, debido a su alto valor
ecoldgico y a la presencia de especies incluidas en el Catdlogo Vasco de Especies
Amenazadas de Flora y Fauna, constituye un impacto SEVERO.

- Pinar joven: debido a su menor valor y a la menor superficie relativa que se destruira se
podria considerar como un impacto COMPATIBLE.

- Prados atlanticos: se producird un impacto sobre la vegetacion de los terrenos
colindantes a la zona de actuacion, debido a la emisién de polvo y particulas por el
movimiento de magquinaria y vehiculos. Este impacto es negativo, de magnitud baja,
temporal y reversible a corto plazo, siempre y cuando se apliquen medidas correctoras,
por lo que se considera COMPATIBLE.

IMPACTOS SOBRE LA FAUNA

Las actuaciones del proyecto que implican un impacto, directo o indirecto, sobre la fauna son el
movimiento de tierras, explanacion, actividades de construccién, ocupacion del espacio y
movimiento de maquinaria.

La zona de actuacion presenta un ecosistema en concreto muy valioso, como es el formado
por el rio Mafiaria y su vegetacion de ribera, con un grado de conservacion elevado. Este rio es
tributario del tramo medio del Ibaizabal, por lo que como se ha explicado en apartados
anteriores tiene importancia sobre la dispersion de los jévenes y las hembras de visén europeo,
especie en peligro de extincion. Por tanto, durante la fase de obras el impacto determinante
sera el ocasionado por la eliminaciéon o afeccién sobre el ecosistema formado por el rio
Mafiaria y sus riberas.

En general, los impactos sobre la fauna se consideran negativos, de intensidad media,
permanentes, irreversibles y, por tanto SEVEROS, aunque con la aplicaciéon de estrictas
medidas protectoras y correctoras, determinadas en el Plan De Gestion del Vison Europeo en
Bizkaia, y detalladas méas adelante, este impacto puede considerarse como MODERADO.
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IMPACTO SOBRE EL PAISAJE

El paisaje general del ambito de estudio podria considerarse de fragilidad baja, ya que el grado
de intervencion humana es elevado, principalmente por la presencia de la carretera BI-623. En
este sentido, solo una de las alternativas tendria un efecto positivo, como ya se ha comentado,
al “esconder” la via de comunicacion de la vista, lo cual supondria una mejora a la situacion
actual.

Aunque la presencia de una via de comunicacion siempre es muy impactante sobre el medio
perceptual, se requiere dedicar una atencién especial a las medidas correctoras y a los
proyectos de restauracion paisajistica que deban ir asociados al proyecto para mitigar en parte
estos efectos.

Las acciones generadoras de impacto sobre el paisaje son el paso de camiones y otros
vehiculos de transporte de materiales hacia la obra, con generacién de polvo y transito
frecuente, el movimiento de tierras, y por Gltimo el acopio de escombros y materiales de obra,
suponen una alteracion directa y negativa del paisaje, aunque temporal, de magnitud baja-
media y reversible, por tanto se trata de un impacto COMPATIBLE.

IMPACTO SOBRE MEDIO SOCIOECONOMICO.

Durante la fase de construccién se produciran impactos positivos y negativos sobre este factor.

Los impactos positivos mas importantes son: la dinamizacidon econdémica que sufrira la zona
debido a varios aspectos, empleo de mano de obra local en las tareas de construccion,
contratacién y venta de equipos y materiales en el entorno, y beneficios econémicos derivados
de actividades indirectas. Por ello se considera este impacto como positivo, de magnitud
media, temporal y reversible, es por tanto un impacto MODERADO.

El impacto negativo deriva de las molestias sobre la poblacién por emisiones, ya sean ruidos,
particulas de polvo o gases, ocasionado principalmente por el movimiento de camiones, de
magquinaria y de las actividades constructivas. Dicho impacto se considera como negativo, de
magnitud media, reversible y por tanto MODERADO.

IMPACTO SOBRE MEDIO CULTURAL.

En el area de estudio, no se encuentran elementos artisticos, asi como ninguna via pecuaria.

Los impactos que sobre el patrimonio arqueoldgico pudieran derivarse seran establecidos por
la Direccion General de Bienes y Actividades Culturales del Pais Vasco.

Pagina 142



Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) ambi ﬂ m ali 321

Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

9.5.2.- Fase de explotacion.

IMPACTOS SOBRE LOS RECURSOS HIDRICOS

Aguas superficiales

El tipo de actividad que se pretende establecer en la zona no supone un aumento en la
demanda de agua. Por lo tanto, el consumo de agua continuard siendo el mismo en el
municipio.

Durante la fase de explotacion se puede producir un impacto potencial sobre el rio Mafiaria
debido al arrastre por lluvias de materiales depositados en la carretera y en sus aledafios. Se
prestara especial atenciéon al correcto disefio de los sistemas de drenaje y evacuacién de
vertidos accidentales, por lo que se considera que no se producira este tipo de vertidos. Por
tanto se asume un impacto de magnitud baja, temporal, reversible, donde con la adopcién de
medidas protectoras en su disefio, se considera como un impacto COMPATIBLE.

Aguas subterraneas

La baja ocupacion permanente de la nueva infraestructura no supone una disminucion del
aporte de agua al acuifero subyacente.

Como se ha comentado para las aguas superficiales, se podria producir una contaminacién
potencial del acuifero por vertidos accidentales, pero con el buen disefio de la carretera la
probabilidad es muy baja.

Por tanto no se considera que haya impacto durante la fase de explotacién a las aguas
subterraneas.

IMPACTOS SOBRE EL PAISAJE.

La cuenca visual del area de actuacion es pequefia y la presencia de espectadores baja.
Ademas la mayoria de los espectadores perteneceran al municipio de lzurtza, poblaciéon que
concuerda con esta actuacion segun se desprende en el PPC realizado, por lo que su
percepcién sobre la infraestructura no sera en ningun caso negativa.

Se prevé una correcta integracion del proyecto dado el caracter parcheado del valle del rio
Mafaria.

En conjunto, se valora como un impacto negativo, de magnitud baja, permanente e irreversible
y de aparicion inmediata, por lo que se trata de un impacto global MODERADO.
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IMPACTOS SOBRE LA VEGETACION
Durante la fase de explotacion no existen impactos negativos sobre la vegetacién circundante.
A través del Plan de Restauracién Ambiental e Integracién Paisajistica, y de la conservacion y

mejora de las masas no afectadas, como las manchas de robles o la aliseda, se originaria un
impacto POSITIVO, de cierta intensidad y extension.

IMPACTOS SOBRE LA FAUNA

Durante la fase de explotacion se generan molestias a la fauna que puebla las masas boscosas
cercanas: por el acercamiento del transito de vehiculos. Ademas se produce cierto efecto
barrera al interponer una infraestructura lineal entre las masas forestales y el rio Mafiaria con la
posibilidad de que se produzcan muertes por atropellos.

Por todo ello este impacto se considera negativo, de magnitud media, reversible, y por todo ello
se valora como MODERADO.

IMPACTOS SOBRE MEDIO SOCIOECONOMICO

El traslado de la BI-623 que en la actualidad atraviesa el nucleo urbano de Izurtza, causando
molestias por ruidos y tréafico, a las afueras, supone un impacto POSITIVO.

Ademas se liberara terreno en el centro urbano, de modo que el municipio podra crecer de
manera compacta y no lineal como ha venido ocurriendo a lo largo de la historia. Esto unido a
la realizacion de posibles medidas compensatorias incluidas en el PPC revertird
POSITIVAMENTE sobre el municipio y su poblacion.

9.6.- PROPUESTA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, PROTECTORAS,
CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS

Se proponen una serie de medidas encaminadas a actuar sobre los impactos, pretendiendo
siempre prevenirlos, actuando en su origen, o bien paliandolos en la mayor medida posible.
Estas medidas se formulan tras un andlisis detallado de los impactos sobre el medio, tanto de
las causas (acciones del proyecto) como de los factores del medio afectados, aunque tendran
cierto caracter generalista al encontrarse el proyecto en su fase inicial y no estar definido de
forma definitiva.

Se proponen tres tipos de medidas: preventivas y protectoras, correctoras y compensatorias.

Pagina 144



Modificacion puntual de las NN.SS. para la realizacion de una variante en
la carretera BI-623 a su paso por el nucleo urbano de Izurtza (Bizkaia)

Estudio Conjunto de Impacto Ambiental (ECIA) ambi ﬂ “t ali 321

9.6.1.- Medidas preventivas y protectoras

Se han tenido en cuenta medidas orientadas a la prevenciéon y protecciéon de la calidad
acustica de la zona de actuacidn. Estas medidas se centran en el control de actividades
ruidosas, respeto a los horarios establecidos en la normativa y adecuacién del plan de obra al
descanso de la poblacién.

Se prevén asimismo una serie de medidas para la protecciéon de la calidad atmosférica de la
zona de actuacion, orientadas fundamentalmente al control de las emisiones de maquinaria y al
control de los niveles de polvo y particulas.

Con el fin de minimizar las afecciones sobre la geologia, la geomorfologia y los suelos de la
Zona, asi como preservarlos de posibles contaminaciones, se justifica realizar una serie de
medidas protectoras y correctoras consistentes en el replanteo y jalonamiento de la zona de
obras, la minimizacion de los movimientos de tierras, el establecimiento de zonas de reparacién
de maquinaria y manejo de sustancias peligrosas y el control de la tierra vegetal.

Con el fin de evitar la contaminacién de las aguas, tanto superficiales como subterraneas, se
contemplan medidas como el establecimiento de un punto limpio para la correcta gestion de
residuos, el control del arrastre de sedimentos durante los movimientos de tierras y buenas
préacticas en los trabajos de hormigonado y en la ejecucion de obras de drenaje.

Respecto a la vegetacidon se propone un correcto jalonado de las especies vegetales mas
valiosas (como es el caso de las zonas de robledal), minimizar la generacion de polvo y evitar
la ubicacién de instalaciones de obra y zonas de vertedero o préstamo en aquellas zonas
sensibles.

Para la proteccion de la fauna se realizara una inspeccién de campo previa a la realizacién de
los desbroces, se evitara la realizacion de los mismos durante las épocas de cria y se prestara
una especial atencién a la presencia de visén europeo (Mustela lutreola) en los tramos del rio
Mafaria afectados por la ejecucion de la variante.

Las medidas a contemplar con respecto al paisaje se centran en la ejecucion, una vez
finalizadas las obras, de un Plan de Restauracién Paisajistica. Durante el transcurso de las
mismas se debera cuidar se cuidara al maximo el aspecto de cerramientos y sefalizaciones
provisionales, almacenes y acopios de materiales y tierras, maquinaria, etc.

Las principales medidas a tener en cuenta para minimizar las afecciones que la ejecucion de la
variante pudiera tener sobre la poblacion de lzurtza son: la realizacion de un Plan de Rutas y
Accesos de manera que se minimicen los movimientos de la maquinaria y se evite su transito
fuera de las zonas destinadas a ello, la limitacion de velocidad (40 km/h) y del uso de sefiales
sonoras (claxon), el control del polvo y el control horario de los trabajos (entre las 8 y las 22
horas).
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En cuanto al patrimonio arqueoldgico, solamente una vez que se haya determinado la
variante a ejecutar podra determinarse con precision los elementos de dicho patrimonio
susceptibles de ser afectados por las obras. Tras el dictamen de la Direccion General de
Bienes y Actividades Culturales del Pais Vasco, se determinaran las medidas a adoptar en
caso de resultar afectados elementos catalogados o con respecto a aquellos que puedan
aparecer.

9.6.2.- Medidas correctoras y compensatorias

Como ya se ha comentado con anterioridad, durante los meses de mayo a julio, se ha realizado
un Proceso de Participacion Ciudadana (PPC) relativo al Plan objeto del presente documento.
El PPC completo se adjunta como Anexo II: Proceso de Participacion Ciudadana.

De este PPC se desprenden algunas posibles medidas correctoras y compensatorias segun los
intereses de la poblacién que ha participado en este proceso, como son:

Como medida correctora se propone la instalacion de pantallas acusticas que minimicen las
molestias por ruido, ya sean artificiales o naturales.

En cuanto a las posibles medidas compensatorias la poblaciéon se centro en la mejora del
sendero que discurre paralelo al rio Mafiaria, proponiendo el aporte de grava o “todo uno” para
mejorar el firme del mismo, construccién de canalizaciones bajo el sendero de los arroyuelos
que recogen el agua de las laderas e instalacion de pasarelas en los tramos donde se hace
impracticable el paso en época de lluvias.

Como compensatoria, por la posible pérdida de masa de forestal, se propone realizar un Plan
de Restauracion Ambiental e Integracién Paisajistica ejecutando plantaciones con arboles y
arbustos de especies autéctonas. Con ello se conseguird reponer parte de la cubierta vegetal
perdida, y ademas se lograra una integracion paisajistica acorde con el entorno. Debera
contemplar revegetacion de taludes, tipos de herbaceas, arbustos y arboles, fechas de
plantacion, etc.

El método de repoblacién no habrd de ser regular de forma que una distribucion aleatoria
asemeje cierto estado de naturalidad.
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9.7.- PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Los objetivos del Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) son los siguientes:

- Asegurar que se cumplen las prescripciones descritas en el Estudio de Evaluacién
Conjunta de Impacto Ambiental, de modo que los factores del medio sobre los que se
ha previsto un mayor impacto se vean protegidos correctamente.

- Controlar que esas medidas cumplen el objetivo para el cual fueron prescritas.

- Realizar el seguimiento de los impactos previstos, controlando en todo momento su
evolucion.

- Comprobar que su eficacia no disminuye en el tiempo, y en el caso de que fallasen,
proponer nuevas medidas adaptadas.

En el PVA del presente estudio quedan reflejados los controles necesarios para que los
trabajos relacionados con la Modificacién de las NNSS de lzurtza para la realizacion de la
variante se desarrollen teniendo en cuenta los impactos ambientales sefialados y las medidas
propuestas para su minimizacion.

Se presentaran en el 6rgano correspondiente de la Direccién General de Ordenacién del
Territorio y Medio Ambiente de Bizkaia los informes que acreditaran los trabajos de
seguimiento y control ambiental.

Antes del inicio de las obras, se elaborara un informe técnico previo de vigilancia ambiental de
obra para evaluar la situacion medioambiental de partida.

Durante la fase de obras se presentaran, cada tres meses, informes ordinarios donde se
recogeran incidencias, observaciones y eficacia de las medidas protectoras y correctoras de los
factores ambientales estudiados: calidad acUstica y atmosférica, aguas superficiales y
subterraneas, geologia, geomorfologia y suelos, fauna y vegetacion, paisaje, poblacion,
Patrimonio Arqueoldgico y Cultural, etc.

Una vez terminadas las obras, se presentara un informe final relativo a las actuaciones y
medidas realmente ejecutadas.

Siempre que se detecte cualquier afeccion al medio no prevista, de caracter negativo, y que
precise una actuacién para ser evitada o corregida, se emitira un informe especial con caracter
urgente aportando toda la informacion necesaria para actuar en consecuencia.

Asimismo, podran emitirse informes especiales cuando cualquier aspecto de la obra esté
generando unos impactos superiores a los previstos o inadmisibles.

Siempre que se detecte cualquier afeccion al medio no prevista, de caracter negativo, y que
precise una actuacion para ser evitada o corregida, se emitird un informe con caracter urgente
aportando toda la informacién necesaria para actuar en consecuencia.
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